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20 mm

BLI25 N

Sprenggranate Lichtspur 900 m/s,
Panzergranate Lichtspur Zerleger 830 mis
Rohrlinge 22525 mm
[ Schussweite 4800 m

= 3700m

Zerlegergrenze 2200m

Schwenkbereich 60 B

Erhohung 207+90° |

Feuergeschwind 800 Schuss/min

Nach Beschuss im
Sommer 1942 an
der Ostfront it diese
2-cm-Flak Vierling
38 L/5S auf Zug-
kraftwagen 8 t KMim
11(Sd. Kfz. 7/1) nur
am dazugehirigen
einachsigen Sonder-
anhiinger schwer
beschiidigt worden.

BE—

3





OEBPS/Images/image00049.jpeg
2-cm-Flak 38 auf ZgKW 1t
Demag D 7 (Sd.Kfz. 10/5)

1. Fahrzeug

Ebenfalls 1939 - 1944 stellie die Firmu Demg,
Wetter/Ruhr die 2-cm-Flak 38 auf ZgKW 1
(SA.Kfz. 10/5) her. Dazu wurde der Halbketten-
Zugkraftwagen 1  Demag D 7(Sd.Kfz. 10) umge-

baut. Nur die Abschlussausfilhrung erhielt eine
Panzerung von 8 mm fiir den Fahrerraum und die
Front des Motorraums. Bei allen vorherigen Aus-
fiibrungen war nur die Waffe mit einem meh
gen Schutzschild versehen. Die Besatzung von acht
Mann blieh ungeschiitzt. Das Zubehisr und der
ribte Teil der Munition wurden auf cinem Anhiin-
ger, einachsig (SA.Ah. 51) mitgefurt. Der Einsatz
erfolgte in den Flak-Trupps im Rahmen leichter
Flak-Abteilungen (mot) und (Sf) der Luftwaffe und
der Heeres-Flak-Abteilungen.

Diese Aufnahme entstand im Friihjahr 1941 am Dukla-Pass.

Motar Maybach HL 42 TRKM, 4-Takt-Motor, vorn
Zylinder 6, Reihe
Leistung 100 PS.
Vergaser 1 Geliande-Zweistufenvergaser Solex 40 [FF 2
Kraftiiberiragung ‘Antricb auf Ketien-Laufwerk
Zueischeibentrockenkupplung
Getriebe Halbautomatisches Schaltregelgetriebe Maybach Variorex SRG 102-128 H
mit Gangvorwahl und selbsititiger Gangschaltung durch Unterdruck beim
Kuppeln
7 Vorwiirts-, 3 Riickwarsginge
Ketten- Laufwerk 2 Gileisketten zu je 41 Gliedern mit Gummipolstern
Teilung 160 mm
| Triebrad vorn, | Leitrad
5 probe Doppel-Laufrider in Schachtelanordnung
Lenkung Schneckenlenkung
Hydraulische Cletrac-Lenkbremse
Reifen 6.00-20 Geliinde
Vorderriider
Gesamimale FTS0x2 1502000 mim
Bodenfreiheit 325 mm =
Watfihigkeit 700 mm
Mabe Gefecht: 5,51 Leer: 4351 Geschiitz: 0,404 ¢
| Kraftstoffvorrat 151
Verbrauch ralbe 38 100 ki, Gelinde 67 /100 km
Fahrbereich Strafle 300 km, Geliinde 170 km
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2-cm-Flak-Vierling 38 L/55
auf ZgKW 8 t KMm 11
(Sd.Kfz.7/1)

1. Fahrzeug

Der bereits beschriebene schwere Zugkraftwagen
8 ¢ KMm 11, hergestellt von der Firma Krauss-
Maffei, Miinchen, wurde auch serienmifiig als
Selbstfahrlafette mit dem 2-em-Flak-Vierling 38
LU55 versehen. Das Gesamtgewicht von 1154 t
ergab sich aus dem Fahrzeug mit Waffen, Zubehir
und der Bereitschaftsmunition von 600 Schuss. Ein

Teil der Munition und des Zubehirs wurde auf
dem Sonderanhiinger, einachs, (Sd.Ah. 56) oder
(Sd.Ah. 57) mitgefiihrt.

Bis zum Oktober 1944 kamen 319 Stiick zur Aus-
lieferung. Thre Verwendung erfolgte in den Flieger-
abwehrziigen der Stabskompanien von Panzerab-
teilungen und -regimentern (Beispicl: KSIN Nr.
1150 Stabskompanie Panzerabteilung ,Panther).
Die Fliegerabwehrziige gliederten sich in einen
Zugtrupp mit leichten Personenkraftwagen (Kfz.
1) und drei Fliegerabwehrtrupps mit je einem
(Sd.Kfz. 7/1) und cinem Gleisketten-Lastkraftwa-
gen 2, offen, ,,Maultier* (Sd.Kfz. 3) fiir Munition
(Stand Juni 1943).

Motor Maybach HL 62 TUK, 4-Taki-Otto, vor
| Zylinder 6, Reihe.
Leistung 140 PS
| Vergaser 1 Gelnde-Zweistufenvergaser Solex 40 11
Kraftiibertragung Anirieb auf Ketten-Laufwerk
Zweischeibentrockenkupplung
Getricbe 4 Gang und Vorgelege
8 Vorwiirts-, 2 Riickwiintsginge
Ketten- Laufwerk 2 Gileisketien 74 je 54 Gliedern mit Gummipolsicrn
Teilung 180 mm
1 Tricbrad vorn, 1
6 groe Doppel-Laufriider in Schachtelanordnung
Lenkung Schneckenlenkung und mechanische Lenkbremse mit Servohilfe
Reifen 9.75-20 Geliinde
Vorderrider
amimat 6850x2440x2620 - 2950 mm
nfreiheit 400 mm
higheit 650 mm
Mabe Gefechis-: 11,551
Kraftstoffvorrat 213 1, spiiter 203 1
Verbrauch 80~ 160 VI00km
Fahubereich 150 - 250 km
2. Watfe lingsflak 38 auch auf einem Sonderanhiinger,

Auf einer Lafette wurden vier Einzelwaffen der 2-
em-Flak 38 zusammengefasst; sie lagerte in einer
Dreieckshettung. Der 2-cm-Flakvierling verfiigte
iiber eine hohe Feuerkraft.

Aufier der beschrichenen Verwendung auf ciner
Halbketten-Selbstfahrlafette konnte die 2-cm-Vier-

cinachs, (Sd.Ah. 52) und als Panzerflak auf dem
Fahrgestell des Panzerkampfwagen IV (,Wirbel-
wind®) gefahren werden. Als Visiereinrichtung
kamen Flakvisier 40, Linealvisier 21, Schwebe-
Kreisvisier 30/38 und Erdzielfernrohr 3 x 8 zum
Einsatz.

2-cm-

(RS

em-Minengeschofipatror

Kampfsatz 600 Schuly
Munition patroniert,

Magazine zu 20 je Schuss

(Gewicht des Magazins 9.5 ka)
Granaten 2-cm-Sprenggranatpatrone Lichispur

prenggranatpatrone Lichtspur Zerleger
cm-Brandsprenggranatptrone
cm-Panzergranatpatrone Lichispur
cm-Panzergranatpatrone 40

tspur

ne.
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Die seitlichen Bordwiinde des Fahrzeugs konnten  Eine Kolonne auf dem Vormarsch in Frankreich
aufgeklappt werden. Damit entstand eine griffere 1940, Beachte die Segeltuchplane, die die Waffe vor
Fliche fiir die Bedienmannschaft. Staub und Schmutz schiitzen sollte.

Auf dem Balkan 1941 kam die 2-
em- Flak 30 auf Zgkw 1 t Demag
D7 (Sd. Kfz. 104) zum Einsatz.

Bei aufgeklappter Bord-
wand ist da Geschiitz
gt zu erkennen. Der
Hihenrichtbereich
reichte von -12° bis +910.
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Patasr 2 . A .
Die 3,7-cm-Flak 36 oder 37 wurde auch auf den mittleren geliindegiingigen LKW Opel Blitz Typ 6700A auf-

geserzt.
. ‘

Die 3,7-cm-Flak 36 L/60 auf Zugkrafiwagen § t KMm 11 (Sd. Kfz. 7/2) in der Abschlussausfiihrung mit
gepanzertem Matorraum und Fahrkabine.
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Dieses Foto zeigt

deutlich die enor-
me Grifie der
Selbstfahrlafette.

\ Das Rolr ist in
Transportstellung
festgemachi.

Ein Erinnerungsfoto von der
Besatzung der Selbstfahrlafet-
te.

Die 8,8-cm-Flak auf LKW

6,5 t Vomag 6L (6x4) musste
beim Schicfien beidseitig
abgesichert werden. Die
‘maximale Erhihung betrug
+8¢
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W AT 97 y 4 »
Die 8,8-cm-Flak 36 1/56 auf dem LKW 6,5 t Vomag 6L (6x4) ist abgestellt und mit seitlichen Stiitzen gesi-
chert. Die Besatzung ist beim Stellungsbau.
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Flak 30 auf Zgkw 11
Demag D 7 (Sd. Kfz.
10/4) zuerst bei der
Lufiwaffe zum Ein-
satz kam, erhielten
spiiter auch Heeres-
Flak-Verbiinde diese
Selbstfahriafette.

Auch auf den tiefen
Pisten im Osten
kamen die 2-cm-
Flak-Selbstfahr-
lafetten gut voran.

Die gut beweglichen
Selbstfahrlafetten
konnten den Vor-
marsch der Truppe
Jjederzeit gut absi-
chern, so wie hier an
der Ostfront.
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Hier sind die einachsigen
Sonderanhiinger gut zu

erkennen, die fiir den Trans-
port von Zubehiir und Muni-
tion genutzt wurden (Sd. Kfz. B9
52).

Auf dem Marsch wurden
die Waffen mit Planen
abgedeckt, wie auch auf
diesem Foto zu erkennen
ist.

Fin Erinnerungsfoto: §
- die 3,7-cm-Flak 36/
L60 auf dem Zug-
kraftwagen St BN 9.
(Sd. Kfz. 6/2) ist gut
getarnt,

30





OEBPS/Images/image00041.jpeg
2-cm-Flak 38 auf m. SPW
(Sd.Kfz. 251/17)

1. Fahrzeug

Der mittlere Schiitzenpanzerwagen (Sd.Kfz 251)
war ein universell einsetzbares Fahrzeug, das von
1937 bis 1945 gefertigt wurde. Die verschiedencn
Nutzungsmisglichkeiten sind im WAFFEN-ARSE-
NAL Special Band 32, beschrieben. Als Flak-
Selbstfahrlafette kam es in drei Ausfiibrangen zur

Truppe:
- mit unveriindertem Panzerkasten und in der

Mitte montierter 2-cm-Flak 38; daraus folgte ein
beschriinktes Sichtfeld

- als Luftwaffen-Fla-Ausfihrung mit verbreitertem
Aufhau und seitlich klappbaren Panzerwiinden,
die bei eIf Mann Besatzung ein Sichtfeld von 360"
garantierten

- als teilgepanzerte Ausfiihrung (Motor und Fah-
rerkabine), der Kampfraum blieb ungeschiitzt; die
Seitenwiinde waren auch hier abklappbar

In der Ausfiihrung mit der 2-cm-Flak 38 diente das
(Sd.Kfz. 251/17) zur Sicherung der Panzergrena-
dierkompanien (gp.) gegen Tiefangriffe- und Sturz-
kampiugzeuge. Bis 1500 m Entfernung konnten
auch Erdziele erfolgreich bekiimpft werden.

Motor
Zylinder *
Leistung 100 PS

Vergaser T Solex 450 TFF 1T

Kraftbertragung

[ 4 Gang und Vorgelege
(8 Vorwiir

Getriebe

Ketten- Laufwerk

Teilung 140 mm
1 Triebrad vorn, 1 Leitrad
6 grofie Doppel-Laufrider in Schachtelanordnung

Laufwerk
Zweischeibentrockenkupplung
Zwei Schalthebel in Fahrzeugmitie

2 Rilckwiirtsgiinge)

Glieder mit Gummipoistern,

Lenkung Sehneckenlenkung und hydriufische Cletrac-Lenkbremse
Reifen 190-18 Geliinde

Vorderrader i

GesamtmaBe S800x2000x 1750 mm

Boder 320 mm

Die aufgesetzte Flugabwehrkanone, Kaliber 20
mm, war eine Weiterentwicklung der 2-cm-Flak 30
mit gleicher ballistischer Leistung, aber erhiihter

"~ Watfihigheit
Malle 1
Kraftstoffvorrat 1601
Verbrauch Stralie 501, Gelinde 83 1
Fahrbereich Strafle 320 km, linde 180 km
2. Waffe Feuergeschwindigkeit. Der Riickstoblader  mit

Zentralverriegelung lagerte in einer Dreiecksbet-
tung, Als Richtmittel diente das Flakvisier 38, das
Linealyisier 21, das Schwebekreisvisier 38 und das
Erdzielfernrohr 3 x 8.

Kaliber 20 mm

Typ 3BL/112,

Yo

Rohrlinge

Schussweite

Schusshthe

Zerlegergrenze

Schwenkbereich
Erhahung

Feuergeschwindigkeit
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Laut Dienstvorschrift D 600 , Anhaltswerte iiber
Kraftfahrzeuge und Gerit vom 10. April 1940
erhielt dieses Fahrzeug in der Verwendung als
Geschiitzkraftwagen oder Zugkraftwagen (Sd.K!
1) den Namen , Kraftwagen 19 (KW 19).

Die rasche Weiterentwicklung der Flugzeuge in
den Jahren nach dem Ersten Weltkrieg machte die
Flugzeugabwehrartillerie und ihre Leistungssteige-
rung in allen Liindern mit modernen Streitkri
owingend notwendig. Eine Entwicklung, die in
Deutschland zuniichst offiziell nur beobachtet und
in der theoretischen Diskussion begleitet werden

konnte. Im Rahmen der Geheimen Riistung wur-
den aber neue Flugzeugabwehrkanonen entwickelt.
Das Hauptkaliber war 8,8 cm. Dancben entstanden

em. Dabei waren die Kaliber 2 em und 3,7 em zur
Bekimpfung von Kampfflugzeugen in geringer
und mittlerer Hishe vorgesehen.

Die Forderungen nach hochbeweglichen Flugzeug-

abwehrkanonen mit grofier Feuerkraft zur
Bekiimpfung der schneller werdenden Luftziele
konnte allerdings erst umgesetzt werden, wenn
geniigend Rad-Ketten- oder Halbkettenfahrzeuge
erfiigung stehen wiirden, die aber in der
ffung aufwendig waren. Die Beschaffung
neuer Geschiitzkraftwagen aus Mitteln der Inspek-
tion 6 wurde wiihrend einer Besprechung im Hee-
reswalfenamt/Wa Priif 6 am 14. Mirz 1928
beschlossen. Im ersten Motorisierungsprogramm
der Reichswehr von 1926 war u. a. die Einfihrung
einer schweren Selbstfahriafette mit Flugabwehr-
Kanone vorgeschen. An der Entwicklung beteilig-
ten sich die Firmen Diirrkopp (Biclefeld), Krupp
(Essen) und J.A. Maffei (Miinchen).

Nach 1928 erschienen Prototypen von Riider-Ket-
ten-Schleppern mit  Wechsellaufwerk. Fiir die
Fahrt auf Strafien und befestigten Wegen war das
gummibereifte  Riiderfahrwerk vorgesehen, im
Geliinde sollte das Kettenlaufwerk zum Einsatz
kommen. Weder auf der StraBe noch im Gelinde

Ober
Wiihirend des Reichswehr-Manivers 1926
entstand diese Aufnahme. Die Kraftwagen 19
mit 7,7-cm-Flak14 entstanden bei den Fir-
men Krupp und Rheinmetall.

Bei dieser Aufnahme eines Kraftwagen 19 ist
die Griifie des Schutzschildes fiir die 7,7-cm-
Flak 14 gut zu erkennen. Die Riider waren
mit schmalen Hartgummireifen versehen.
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Mit der Verwendung
von Fahrgestellen der
Halbketten-Zugkraft-
wagen erreichte man
eine gute Beweglich-
- keitder Flak.

' R 1’ : 0 4.:!' a

1

Dieses Foto von der
Ostfront, entstanden
im Oktober 1941, zeigt
deutlch, dass die
Besatzung unge-
schiitzt vor Feindein-
wirkung ist.

Nur die Waffe war
mit einem Schutz-
schild versehen.
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15 mm bzw. 20 mm

Sprenggranate 810 m/s.
Panzersprenggranate 705 mis

Rohrlinge

Schussweite

[ 1104 mm

Schusshohe

legergrenze

wenkbereich

abhingig vom Einbau

Erhohung
Feuergeschwindigkeit

abhiingig vom Einbau
700 Schuss/min

3. Mus
Kampfsatz. |
Munition n Metallzerfallgurt oder Trommelmagazin
Granaten Z-cm-Brandsprenggranatpatrone Lichtspur 151

patrone Zerleger

cm-Brandsprengg

Die schnelle technische Entwicklung machen diese
drei Fotos deutlich: Von der Reichswehr bis zur deut-
schen Wehrmacht wurde in nur wenigen Jahren die
Flugabwehr weit vorangebracht.
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Die Zeit der Geheimen
Riistung 1920 - 1935

Nach dem Ende des Ersten Weltkrieges und dem
Inkrafureten der Bestimmungen des Versailler
Vertrages wurde der grifte Teil der Kraftwagen-
Flugabwehrkanonen zerstirt, ebenso ein grofier
Teil der Richtgeriite. Die Reichswehr konnte nur

< Gesamtgewicht | 11250 kg

Motor

wenige Kraftwagengeschiitze iibernchmen, die
ihren Aufgaben, der Flugzeugabwehr, allerdings
nicht mehr gerecht wurden - cine Sperre machte
das Schiefien in den oberen Winkelgruppen
unmiglich. Die Flak-Artillerie, selbstindige Waf-
fengattung seit 1916, wurde von den Siegermiich-
ten verboten.

Im Jahr 1919 und zwischen 1924 und 1930 wurden
fiir die Reichswehr noch einmal insgesamt 49
Geschiltzkraftwagen Krupp-Daimler I hergestellt.

Der Kraftwagen 14 Krupp-
Daimler mit 7,7 em-Flak
Krupp M. 1914 1127 war
auch unter der Bezeichnung
leichte Kraftwagen-Flak
bekannt.

Vier-Takt-Otto-Motor Typ M 1574 |

Leistung [100Ps
Hochstgeschwindigheit | 35 knvh

Reifen 1919 Fisenbereifung

Besatzung nieun Mann

ab 1924 Vollgummibereifung

Die sogenannten ,,K-Ge-
schiitze* waren fortlaufend

erkennen die einheitliche
Anordnung des Zubehiirs.
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igt die 3,7-cm-Flak 36 auf Zugkrafiwagen 8 t KMm 1 (Sd. K]
Ausbildung; die Waffe ist deshalb abgenommen.

2. 7/2) als Fahrschulwagen fir die
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Das Fahrgestell des
Halbketten-Zugkraft-
wagen I Demag D 7
bewihrte sich auch
als Triigerfahrzeug
Jiir die 2-cm-Flak 30.
Die selbsttragende
Stahiblechwanne
trug problemlos alle

Aufbauten.

Bei dieser Aufnatme
ist der Sonderanhiin-
ger (Sd. Ah. 51) gut

i
2u erkennen, der bei &

Jedem Fahrzeug die- __,4 %
ser Art fiir den e &
Transport von Muni- -+

tion und Zubehir
diente.

Mit der 2-cm-Flak 30
auf Zgkw 1t Demag
D 7 (Sd. Kfz. 10/4)
erhielten die Flak-
Verbiinde der Luft-
waffe erstmals eine
Selbstfathriafette.
Dieses Foto entsiand
| an der Ostfront.
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Jahr | Fahrzeug Geschitz

1906 | Erhardt Krupp
normales LKW-Fgst 5-cm-BAK' in MPW-Lafetie M/O6

1906 | Erhardt Rheinmetall - |
normales LKW-Fgst S-cm-BAK, L/30, in MPW-Lafette

1908 | Daimler-Motoren.

iesellschail Krupp

Plattformwagen 7.7-¢m-BAK, L/30, auf Sockellafette
(Neueniwicklung)
908 | Erhardt Rh metall
Plattformkraftwagen 6.5-cm-BAK, 1/35
1910 | Daimler Plattformkraftwagen -
(Weiterentwicklung)
T9TT | Daimler Krupp
Plattformwagen Ausfilhrung 1911 7.7-em-leichte Kraftwagen-BAK, L/27,
B Krupp-Typ M 1911
TOTT | Erhardt
Plattformwagen Ausfithrung 1911
1913 | Erhardt o Rheinmetall
Plattformwagen mit Vierrad-Antrieb | 7,7-cm-leichte-Kraftwagen-BAK, L/27,
[ cnoid
1913 | Daimler Krupp
Plattformwagen 1913 7.7-cm-leichte Kraftwagen-BAK, L/27,
Modell 1914 Tabelle 1

Entwicklungen bis zum
Ersten Weltkrieg

Bei diesen Fabrzeugen handelte es sich noch um
Rad-Selbstfahrlafetten mit einer fiir die damalige
Zeit hohen Beweglichkeit und Geschwindigkeit
(vgl. Tabelle 1).

Der 1913 entwickelte Plattformwagen mit Vierrad-
Antrieb unter Verwendung der 7,7-cm-BAK, 1/27,
C/1914 wurde in geringer Anzahl gefertigt und
stand zu Beginn des Ersten Weltkrieges in ein oder
zwei Exemplaren bei den Armeekorps im Einsatz.
Gleiches gilt fiir den Daimler Kraftwagen 14 mit
aufgebauter Krupp 77-em-BAK, L/27, der im
Ersten Weltkrieg zum Standardfahrzeug der deut-
schen Flugabwehr wurde. Zu Beginn des Krieges
verfilgte das Deutsche Heer iber insgesamt sechs e
Kraftwagen- und zwalf Gespann-Ballonabwehrka-  Die 5-cm-Schnellfernkanone L/30 in Mittelpivot-
nonen verschiedener Ka Ihre Zahl wird sich  Wiegenlafette. Das Fahrzeug stamme von der Firma
spiiter in den vier Kriegsjahren um ein Vielfaches  Erhardt und wurde auf ein normales LKW-Fahrge-
erhishen. stell aufgebaut.
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2. Waffe Auch hier lagerte die automatische Waffe in einer
Dreiecksbettung. Als Richtmittel kamen das Flak-
visier 36, das Schwebekreisvisier 38 und das Ei
fernrohr 38 zur Anwendung.

Bei diesem Fahrzeug wurde die gleiche Waffe wie

bei der Fla-Selbstfahriafette auf ZgKW 5 t BN 9
Sd.KIz 6/1) verwendet.

Kaliber [37mm .

Typ 36L/60 )

Yo Sprenggranate 820 ms

o Panzergranate 770 m/s

Rohlinge 3626 mm = L/98

Schussweite 6500 m

Schusshohe 4800 m i
Zerlegergrenze 3500 m

Schwenkbereich | 360

Erhhung 87485
\ Feuergeschwindigkeit [ 120 Schussimin

Munition

Kampfsatz Angaben

Munition M.
[ Granaten 3.7-cm-Panzergranate Lichtspur

‘ 3,7-cm-Sprenggranate Lichispur

FEE

Die Frontscheibe ist bei diesem Fahrzeug heruntergeklappt, um auf den staubigen Strafien bessere Sicht zu

gewihrleisten.

2%
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Auf dem Marsch, mit aufgesessener Besatzung

Blatt 210c

Benenmung Abgetiizite Anr

bed sratiaricuges Benennung Seiden

@etbfijahriafetic i st 3092
(@b sti5 10/4) (2 85 10/4)

Gigengermi, etciebéfecti, k.
Stuglft ke
SodRgeniat ke

efeduag

*

5} Bae fo Reaffasenge, Sie ju

10
e
u it
ab mem

1. W

3. 9%
4. e
fene






OEBPS/Images/cover00064.jpeg
Sonderband 78

Watten-Arsenal

z Waffen und Fahrzeuge der Heere und Luftstreitkrifte

auf

Fahrgestellen der Halbkettenkraftwagen
1939 - 1945

Walter E. Seifert

PODZUN-PALLAS





OEBPS/Images/image00030.jpeg
//1

Der 2-cm-Flak-Vierling 38 L/55 auf Zugkraftwagen 8 t KMm 11 (Sd. Kfz. 7/1) verfiigte iiber eine hohe Feuer-

kraft, pro Minute waren 800 Schuss miglich.

Die 3,7-cm-Flak 36 auf Zugkraftwagen 8 t KMm11 (Sd. Kfz. 7/2) kam 1942 bis 1945 zur Auslieferung.
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konnten die Fahreigenschaften dieser Prototypen
iiberzeugen; die Weiterentwicklung wurde cinge-
stellt. Fiir die Zukunft forderte das Heereswaffen-
amt / Wa Priif 6 nun, das Konzept der Halbketten-
fahrzeuge weiter zu verfolgen.

Die Entwicklung in der
deutschen Wehrmacht
1935-1945

1935 wurden die Fahr-Abteilungen und die Kraft-

Abteilungen. Fiir die Entwicklung, Fertigung und
Aufstellung der Flugabwehr war das Reichsluft-
fahrtministerium / Generalluftzeugmeister / Abiei-
lung Flak zustiindig. Das Heer erhielt cigene Flug-
abwehrverbiinde erst wieder 1936,

In dieser Zeit wurden die yon der Reichswehr in
Auftrag gegebenen Kraftfahrzeugentwicklungen
und der Bau von Prototypen weiter betrichen. Der

Schwerpunkt lag dabei auf Halbkettenfahrzeugen;
die Entwicklung von Rad-Selbstfahrlafetten fiir
Flugabwehrkanonen wurde fast ginzlich cinge-
stellt. Die Entwicklung von Halbkettenfahrzeugen
war erst in der zweiten Hiilfte der dreifliger Jahre
S0 weit vorangeschritten, dass die aufwendigen und
wertvollen Zugfahrzeuge der motorisierten Artille-
rie cingesetzt werden konnten. Sie kamen im Spa-
chen Biirgerkrieg 1936 - 39 erstmals zum Ein-
satz, In diesem Krieg zeigte sich auch, dass motori-
sierte Flak-Waffen zur Sicherung gepanzerter und
motorisierter Verbiinde (Panzerdivisionen), die an
den Schwerpunkten eingesetzt wurden, besonders
das Ziel gegnerischer Luftangriffe waren.

Der Aufbau der Flugabwehr in der deutschen
Wehrmacht ging sehr schell voran. Schon 1939
verfiigte die Luftwaffe iber 1200 schwere, mittlere
und leichte Flakbatterien, dazu kamen mehr als
180 Flakscheinwerferbatterien - damit war die
deutsche Flugabwehr 7u dieser Zeit die stirkste
der Welt. Im Folgenden sollen die einzelnen Fla-
Selbstfahrlafetten auf Halbkettenfahrzeugen vor-
gestellt werden.

Frithjahr 1941 - eine 2-cm-Flak 30 auf
Zugkraftwagen 1t Demag D 7 (Sd. Kf.
10/4) sichert einen Donauiibergang.

Im Sommer 1943 entstand in Italien die-
ses Foto. Es zeigt die Flak 43 1/60 auf
cinem LKW Mercedes Benz 4500 A.
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3,7-cm-Flak 36 L/60 auf
ZgKW 8 t KMm 11
(Sd. Kfz. 7/2)

Lediglich in der Anschlussausfiihrung wurde die
Fahrerkabine rundum 8 mm stark gepanzert,
ehenso der Motorraum vorn. Die 3,7-cm-Flak 36
erhiclt cinen Schutzschild.

1. Fahrzeug

Ebenfalls bei der Firma Krauss-Maffei, Mi

Fiir den Transport des grifiten Teils der Munition
und des Zubehisrs fiir das Geschiitz wurde cin

cinachsiger Sonderanhiinger eingesetzt.
sgesamt sind zwischen 1942 und 1945 123 Selbst-

chen, fahriafetten zur Auslieferung gekommen.

wurde 1944 - 1945 die 3,7-cm-Flak 36 L/60 auf den 1hr Einsatz erfolgte in den Fliegerabwehrziigen der
Zugkrattwagen 8 t (KMm 11) aufgebaut. Die Stabskompanicn von Panzerabteilungen und -regi-
Selbstfahriafette verfiigte iiber keine Panzerung. mentern.

Motor Maybuch HL 62 TUK, 4-Taki-Otto, vorn
Zylinder 6, Reihe - |
Leistung 140PS o |
Vergaser T Gelnde-Zwestufenvergaser Solex 40 15 2

Kraftlbertragung

Antrieh auf Ketten-Laufwerk |
Zweischeibentrockenkupplung |

Getriebe

4 Gang und Vorgelege
8 Vorwiirts-, 2 Riickwiirtsgiinge

Ketten- Laufwerk

2 Gleisketten zu je 54 Ghiedern mit Gummipolstern
Teilung 180 mm

| Triebrad vorn, | Leitrad

6 grobie Doppel-Laufrider in Schachtelanordnung

Tenkung Schneckenlenkung und mechanische Lenkbremse mit Servohilfe
Reifen 9,75-20 Gelinde
Vordeiider . -
GesamtmaBe 0x2620 - 2950 mm
Bodenfreiheit o
Watfihigkeit 650 mm
Mabe Gefechts-: 11,551
Kraftstoffvorrat 31, spiiter 203 1
[ Verbrauch 80~ 160 1/100km
Fahrbereich 150 ) km

Die 3,7-cm-Flak LI60 auf dem
. Zugkraftwagen 8 t KMm 11
(Sd. Kfz. 7/2) wurde mit einem
+ gepanzerten Schutzschild ver-
sehen.,
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Der Hihenrichtbereich
der 3,7-cm-Flak 36
reichte von -8 bis +85".

Diese 3,7-cm-Flak 36 L/60
auf Zgkw 5t BN 9 (Sd. Kfz.
6/2) ist fiir den Marsch nur
leicht getarnt.

Auf den Zugkraftwagen 5t BN 9
montiert, lief sich die 3,7-cm-Flak
36 um 360° schwenken.
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Diese Aufnahme lisst Details
des Fahrwerks erkennen. Die
Seitenwiinde sind aufgeklappt,
damit die Fliche fiir die Bedien-
mannschaft vergriiert wird.

Waihrend der Beobachtung
des Luftraumes werden Daten
fiir das Abfeuern gesammelt.

3,7-cm-Flak 36 1/60 auf
51BN 9 (Sd. Kfz. 6/2)
wurde auch bei Heeresflak-
Einheiten verwendet.
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Munition

Kampfsatz ]
Munition
“Granaten

Die 8,8-cm-Flak 37
wurde auch auf den
schweren Zugkraft-
wagen I8 { Famo

F3 montiert; insge-
samt 14 Stiick wur-
den ausgeliefert,

Die 8,8-cm-Flak 36
1/56 auf dem LKW 6,51
Vomag 6L (6x4).

Auch auf den 12--Zugkraft-
wagen wurde die bewiihrte 8,5-
em-Flak aufgesetzt.
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3. Munition

Kampfsatz 600 Schuss
Munition patroniert,
Magazine zu 20 je Schuss
(Gewict
| Granaten 2-cm-Sprenggranatpatrone Lichtspur

2-cm-Sprenggranpts

@ Lichispur Zerleger
2-cm-Brandsprenggranatpatrone Lichtspur
‘m-Panzergranatpatrone Lichtspur
2-cm-Panzergranatpatrone 40
m-Minengeschobpatrone

2-em-MG 151/20 auf m. SPW

(Sd.Kfz. 251/21)
1. Fahrzeug
Der mittlere  Schiitzenpanzerwagen  (SA.Kfz.

251/21) wurde ab dem Spiitsommer 1944 auch mit
einem Drilling MG 151/20 an die Truppe gelicfert.
Zu diesem Zeitpunkt hatten die Angriffe von Tief-

angrifts- und SturzkampfMugzeugen der Alliierten
ugenommen.

Von dieser Selbstfahrlafette erhoffte man  eine
schnellere Abwehr der iiberraschenden Angriffe
auf die Panzergrenadiere. Der Einsatz erfolgte u. a.
innerhalb der Panzerdivision 45 bei der Panzerauf-
Kliirungsabteilung (drei Stiick) und bei den Kom-
panien der Panzergrenadierbataillone (gp.) (je drei
Stiick).

Motor. Mayhach HL 42 TUKRM

Zylinder 6

Leistung 100PS B

Vergaser T Solex 430 TFF 11

Kraltbertragung ‘Antrieb auf Ketien-Laurwerk
Zweischeibentrockenkupplung
Zywei Schalthebel in Fahrzevgmitte

Getriebe ¥ Gang und Vorgelege

(8 Vorwiirts-, 2 Riickwiirtsginge)

2 Gleisketten, finks 55,
Teilung 140 mm

Ketten- Lauiwerk

1 Triebrad vorn, | Leitrad
6 grofie Doppel-Laufriider in

rechis 56 Glieder mit Gummipolstern,

achtelanordnung

[ Tenkung Schneckenlenkung und hydraulische Cletrac-Lenkbremse
Reifen T90-18 Gelinde
Vorderrider

GesamtmaBie 5800x2000x 1750 mm

Bodenfreiheit 320 mm

Watfihigkeit 500 mm B

Mabe 9L F T

Kraftstoffvorrat 1601

Verbrauch | Strafie 50T, Gelande 85 1
[ Fahrbercich Strafe 320 km, Gefinde 180 km
2. Waffe

Da es gegen Kriegsende immer mehr an leichten
Flakwaffen mangelte, kamen Fliegerbordwaffen
als Flakgeschiitze zum Einsatz. Beim MG 151
(Kaliber 15 mm) bzw. MG 151/20 (Kaliber 20 mm)

a6

handelte es sich um solche Waffen. Sie wurden in
behelfsmiifigen Drillingslafetten verwendet. Zur
Verstiirkung des Flakschutzes haben sie sich trotz
fehlender Richtmaschinen und der fiir Heereswaf-
fen hohen Schmutzempfindlichkeit bewihrt.
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3. Munition

Bis zur Einfiihrung der 3.7-cm-Flak 43 wurde die
Munition awei Kupferbandfiihrungsringen
verwendet. Dann erhielt auch die 3,7-cm-Flak 36

inderte Rohrinnencinrichtung nitig.

Das hatte zur Folge, dass in den Rohren neuer Fer-
tigung Munition alter Art nicht verschossen wer-
den konnte, umgekehrt aber in Rohren alter Art

einen Eisenbandfiihrungsring. Dazu war eine ver- beide Geschossarten.
Kampfatz [eine Angaben
Muni [ patroniert.

Granaten

[ 37cm-Panzergranaipatrone Lichispur
3,7-cm-Sprenggranatpatrone Lichtspur Zerleger

Auch bei der 3,7-cm-Flak auf Zgkw 5 t BN 9 (Sd.
Kfz. 6/2) war die Waffe durch ein grofies Schutz-
schild gesichert. Beachte die zusitzlichen Treibstoff-
kanister auf der Ladefliiche.

Die Besatzung beobachtet den
Gefechtsverlauf. Das Rohr ist
bereits aufgerichtet; es kann auf
max. +85° erhiiht werden,

Der grifite Teil der Fahrzeuge ist bei der Luft-
waffe zum Einsatz gekommen.
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2. Waffe

Die 2-cm-Flak 30 wurde 1934 als Ersatz fiir das
MG. €730 cingefiihrt. Es handelte sich um cinen
vollautomatischen Riickstofilader mit Kipphebel-
verriegelung in Dreiecksbettung. Ein Schutzschild
von 6 mm Stirke (Gewicht 112 kg) war vorgese-
hen. Als Richtmittel wurde das Flakvisier 35, das
Linealvisier 21 und das Erdzielfernrohr 3 x 8 gelie-
fert. Die Waffe konnte in sechs Traglasten zerlegt

werden. Sie kam bei leichten Flakbatterien, bei
MG-Bataillonen (s.) des Heeres und bei leichten
Flaktrupps bei s. Flakbatterien zum Einsatz. Auf
Selbstfahrlafetten gehirte sie zum Bestand von
Panzergrenadieren und  Flakabteilungen. Seine
vielseitigen Miglichkeiten zeigte das Geschiitz
auch im ortsfesten Einbau bei Festungs- und
Kistenverteidigung bzw. mit Erdiafette bei Fall-
schirmtruppen, Luftwaffendivisionen und Panzer-
grenadieren,

Kaliber 20 mm

Typ 30 =

Vo Sprenggranate Lichtspur 900 m/s,

Panzergranate Lichtspur Zerleger 830 m/s

_Rohrlinge 2300 mm = L/115

Schussweite 4800 m

Schusshohe 3700 m ]

Zerlegergrenze 200m

Schwenkbereich 360"

Erhéhung -129490°"

Feuergeschwindigkeil

3. Munition

2

Kampfsatz 240 Schuss
davon 40 Panzergranatpatronen
“Muaition patronieri,
Magazine 32 oder 38 21 20 je Schuss
(Gewicht des Magazins 9.5 kg)
Granaten | 2-cm-Sprenggranaip: Lichispur

2-cm-Sprenggranatpatrone Lichtspur Zerleger
2-cm-Brandsprenggranatpatrone Lichtspur
2-cm-Panzergranatpatrone Lichispur
m-Panzergranatpatrone 40
m-Minengeschopatrone

Auch an der Ostfront kamen
im Sommer 1941 2-cm-Flak
30 auf Zgkw 1t Demag D7
(Sd.Kfz. 10/4) zum Einsatz.
Bei dem zerstirten Fahrzeug
im Vordergrund ist die Bord-
wand halb abgeklappt.
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3.7-cm-Flak 43 auf s.WS. ab Mitte 1944 auch mit gepanzertem Fahrerhaus
ks und Motorraum, Eine geringe Zahl dieses schwe-

ren Halbkettenfahrzeugs erhielt die 3,7-cm-Flak
1. Fahrzeug 43; die Selbstfahriafette wurde im Rahmen von

Infanterieverbiinden zur Abwehr von Tiefflieger-
Die Firma Biissing-NAG, Braunschweig, fertigte angriffen eingesetzt. Acht Mann Besatzung waren
1943 - 1945 den schweren Wehrmachtsschlepper, fiir die Bedienung erforderlich.

Motor Magbach HL 42 TRKMS,
Zylinder 6 R -
Leistung 100 PS
T Solex TFF 2
" Kraftiibertragung Antrieb auf Kettenlaufwerk

Zweischeibentrockenkupplur

Zwei Schalthebel Fuhrzeugmitte

4 Gang und Vorgelege

(8 Vorwarts-, 2 Riickwartsgiinge)

~ Ketien- Laufwerk 2 Gleisketten zu je 56 Gliedem, Teilung 90 mm

1 Triebrad vorn, 1 Leitrad

laufrider

Kbremmse

durch Lenkrad
Reifen 270-20 Geliinde
Vorderrider
Gesamimabe 6920x2500x2070 mm
Bodenfreiheit 500 mm
‘Watihigkeit 1000 mm

_Mafle__
Krafistoffvorrat

[ Verbrauch
Falitbereich

Lenkung

Eine Seitenansicht der 3,7-cm-Flak 43 auf's. WS . mit gepanzertem Fahrerhaus und Motorraum sowie
Schutzschild.
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Beim Einsatz auf dem Balkan
S5l erregte die Selbstfahriafette
S5 Aufsehen.

2
@ e

Vor den antiken Ruinen in Griechenland
wirkt die moderne Selbstfahriafette ganz
besonders als Kontrast.
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3,7-em-Flak 36 L/60 auf
ZgKW 5 t BN 9 (Sd.Kfz. 6/2)

1. Fahrzeug

Die Entwicklung des mittleren Zugkraftwagen 5 ¢
iibernahun die Firma Krauss-Maffei, Miinchen, die
die Serienfertigung 1935 an die Firma Biissing
NAG, Braunschyeig, abgab. Dort wurde zwischen
1939 und 1943 der Typ BN 9 und BN 9 b herge-
stellt, der als Grundlage fiir diese Selbstfahrlafette

diente. Das Fahrzeug verfiigte iiber keine Panze-
rung, Lediglich fiir die Waffe, die 3,7-cm-Flugah-
wehrkanone 36, war der Einbau eines Schutzschil-
des vorgesehen. F: e Mitnahme von Zubehir
und Munition war auch hier ein Anhinger, cinachs.
(Sd.Ah. 52) vorgeschen. Fiir die Bedienung waren
sieben Mann erforderlich.

Insgesamt sind 339 Stiick zur Auslieferung gekom-
men, die zum grifbten Teil bei der Luftwaffe ver-
wendet wurden; auch Heeresflak-Einheiten und
Truppen-Fla-Ziige erhielten einige dieser Selbst-
fahrlafetten.

Motor Mayhach HL 42 TRKM. 4-Tzki-Motor, vom

Zylinder 6. Reihe

Leistun; 115PS

Vergaser 1 Gelinde-Zweistufenvergaser Solex 40 1FF 2

Kraftiibertragung Antrieb auf Ketten-Laufwerk
Zyweischeibentrockenkupplung B

Getriche 4 Gang und Vorgelege

8 Vorwiirts-, 2 Riickwi

ginge

Ketten- Laufwerk
Teilung 200 mm

6 grofie Doppel

2 Gleisketien zu je 46 Gliedem mit Gummipolsiern

1 Triebrad vorn, 1 Leitrad
friider in Schachtelanordnung

Tenkung, Schneckenlenkung und hydraufische Lenkbremse
“Typ BN 9b: mechanische Lenkbremse
Reifen 210-18 Gelinde
Vorderrider
Gesamtmabe 6325x2260x2500 mm
Bodenfreiheit 360 mm
Waifiihigheit 600 mm
Malie Gefechis 1041
Kraftstoffvorrat 1901
Verbrauch 120 /100 km
Fahrbereich [bis 300
2. Waffe Richtmittel kamen das Flakvisier 36, das Schwebe-

Die 37-cm-Flak 36 war eine automatische Waffe.
Gegeniiber dem Vorgiingermodell (der 3,7-cm-Flak
18) wurde die Stiranfilligkcit vermindert, die Feu-
erbereitschaft konnte schneller hergestellt werden.
Die Herstellung war aufwiindig und schwierig.
Die Waffe lagerte in einer Dreieckshettung. Als

kreisvisier 38 und das Erdzielfernrohr 38 zur
Anwendung.

Die 37-cm-Flak 36 wurde auch als Selbstfahrlafet-
te auf cinem S t Zugkraftwagen montiert, ab 1944
auf dem Fahrgestell des Panzerkampfwagen IV als
Flakpanzer Ostwind. Einige Waffen erhiclten
Betonsockel zur ortsfesten Stationierung.

Kaliber 37 mm
Typ 361160
Yo Sprenggranate 820 mis,

Panzergranate 770 m/s

Rohrliing 3626 mm = L/9%

Schussweite

Schusshohe 4800 m

Zerlegergrenze 3500 m

Schwenkbereich 360"

Erhohung W85 -
Feuergeschwindigkeil 120 Schuss/min
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Dieses Foto von marschbereiten
8,8-cm-Flak auf LKW 6,5 t Vomag
6L (6x4) entstand bei der 2. Batte-
rie, I. Abteilung, Flak-Regiment 42
(mot S) im Sommer 1941 in Kra-
kau,

Die 8,8-cm-Flugabwehrkano-
ne hatte eine Rohrlinge von
4930 mm = L/56.

Die 8 8-cm-Flugab-
wehrkanone lief sich
wm 360°schwenken;
Hiihen- und Seiten-
richtmaschine ver-
fiigten iiber einen
Schnellgang.
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Die Entwicklung bis zum
Ende des Ersten Weltkrieges

Im Generalstab des Deutschen Heeres kam man
unter dem Eindruck zunehmender Priisenz von
Kampf- und Beobachtungsflugzeugen zu_einer
anderen Einstellung zur beweglichen Flugabwehr.
Gefordert wurde von der Flugabwehr: Verhinde-
rung der strategischen und taktischen Luftauf-
Kiiirung und der artilleristischen SchuBbeobach-
tung durch feindliche Flieger; Schutz wichtiger
Kunstbauten im Aufmarschgebiet und in der Vor-
marschrichtung.*

Zur Realisierung dieser Aufgaben orderte das
Preufische Kriegsministerium im August 1914 bei
Krupp und Erhardt 100 Kraftwagen-Ballonab-
wehrkanonen. Zusammen mit Daimler Tie
Krupp 1914/15 weitere 57 Kraftwagen-Ballonab-
wehrkanonen ,Kraftwagen 14, Diese Fahrzeuge
mit cinem Gesamtgewicht von § t unterschieden
sich nicht grundsiitzlich von ihren Vorgingern.

Die Zahl der Flugreuge und Aufkliirungsballone

nahm wie ihre Wirkung auf das Kampfgeschehen
am Boden bestiindig zu. Eine vergleichbare Ent-
wicklung nahmen die zu ihrer Abwehr bestimmten
Kampfmittel. Deshalb wurde die Luftabwehr rasch
ausgebaut. Die Einheiten erhielten Entfernungs-
messgeriite, Horchgiirte und Suchscheinwerfer fir
die Bekiimpfung von Flugziclen bei Nacht. 1916
verfiigte das Preufiische Kricgsministerium die
Umbenennung der Ballonabwehrkanonen (Bak) in
Flugabwehrkanone (Flak).

Ein neues Anwendungsgebiet, auf dem sie mit
Erfolg eingesetzt werden konnten, ergab sich fiir
die Kraftwagen-Flugabwehrkanonen mit dem Auf-
kommen gepanzerter Fahrzeuge (Tanks). Wiihrend
der Tankschlacht von Cambrai im November 1917
konnten 52 britische Kampfwagen mit Flugab-
wehrkanonen abgeschossen werden.

Fiir die Flugzeugabwehr forderte die Truppe im
Dezember 1917 eine Weiterentwicklung der Platt-
formwagen. Bis zum Kriegsende entstanden ver-
schiedene Fahrzeuge und neue Waffen. Daran
beteiligt waren die Firmen Erhardt, Daimler,
Krupp und Henschel.

Bei diesem Fahrzeug handelt es sich um einen Prototyp einer Ballonabwehrkanone auf einem LKW-Fahrge-
stell, wie sie seit Anfang des 20. Jahrhunderts entwickelt wurden.





OEBPS/Images/image00021.jpeg
Aus dem Verlagsprogramm lieferbar:

PANZER EES
> s
PANZER T
. 1045 | i

Die deutsche

Panzerjiigertruppe
ildband -

Panzer gegen Panzer

Deutsche Panzer
und ihre

hre 1933 - 1945
Gegner bis 1945 Katalog der Waffen
Eine Munition und Fahrzeuge
Gegeniiberstellung Wolfan Fklackiar
Fred Koch o

176 . % ca. 120 Abb,

2350 €

A4980'S. v ca. 120 Abb.

19-€

m Driten Reich

Ikt it
oy

Die phantastischen Gepanzerte
Erfindungen Feuerkraft
im Dritten Reich  Die deutschen Kumptwsges

Panzerjiiger- und
Sturmkanones

Sturmhaubitzen und
Mirser bis 1945,

rdon Henco
Dic deutschen Wissenschaftler
waren i der Forschang wnd Ent.
icklungder Welt_um _Jahre
yoraus! Liest sich wie ¢in Jules
‘Verne - nur, it alles wah is!

Tuschenbuch + 128 5.

12,60 €

Wolfgang Flescher

1605, ca. 250 Abb.

2450 €

X ¥ i

Das groBe Buch der Di geheime
FLAK TYPENBUCH
der deutschen Luftwaffe
Deutsche Luftverteidigung — Geheime Kommandosache
1912 - 1945 8531/44

Eine suthentische Darstcllung
ler 1944 mafgeblich
cingesetzten Flugzeuge

Manfred Grieht
A42965. oca. 170Ab5.

20,-€

Manfred Grieh

A% 160S.  ca. 300 Abb.

30-€

Die deutschen ‘Truppenkennzeichen
Riistungsstandorte  des deutschen Heeres
1939.-1945 und der Luftwaffe
Cuerangen- el 1939.-145
Der Cocrungs-Rapprt Wolfgang Fieischer
Wetsig A4+80S.+ca 120 Abb. 0.
20 Skizzen

A4# 805, » viele Abb,

19-€ 19-€

DIE SCHUACHTEN
DER

DIE SCHLACHTEN DER HEERESGRUPPE SUD

Aus der Sicht der Divisionen 1941 - 1945
Werner Haupt

mﬁ Dicse Dokumentation beschreib cndruckavoll das Geschehen fm Saden der Ostfront aus der Sicht der Division. Die

Kankusus, Stalinges
Buch zu cnern hers
S (Nochanlage) = Fap
LTN00248.9

48

g der Kimpfe im grofc

rkow und Kursk

des Zeiten Welthrieges.

24,50 €





OEBPS/Images/image00066.jpeg
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Waffen und Fahrzeuge der Heere und Luftstreitkrifte
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Deutsche Flak-Selbstfahrlafetten
auf Fahrgestellen der Halbkettenkraftwagen
1939 - 1945

Walter E. Seifert

PODZUN-PALLAS-VERLAG GmbH + 61200 Wilfersheim-Berstadt
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Die Selbstfahriafette auf dem
Fahrgestell des Zugkraftwagen 1 t
Demag D 7 war watfiihig bis

700 mm.

Schutzschild und Waffe
sind hier mit Tarnnetzen
abgedeckt, Beachte die
bereitgestellten Packkisten
Jfiir die patronierte
Munition.

ines der iiblichen Erinne-
rungsfotos von der West-
front 1945,
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Daneben gab es eine teilgepanzerte Ausfiihrung,

iihnlich dem (SA.Ki

2. Waffe

Auf
kraftwagen Unic P

ali

die erbeuteten franzisi

Schussweite

bewihrte Flugabwehrkanone 38, Kaliber 20 mm,
aufgesetzt. Der Riickstolader mit Zentralverriege-
lung lagerte in einer Dreiecksbettung. Als Ricl
tel diente das Flakvisier 38, das Linealy
das Schwebekreisvisi i
3x8,

. 10/3) und (Sd.Kiz. 10/4).

en leichten Zug-

107 U 304 (D wurde

200

n
3L/ -
Sprenggranate Lichispur
Panzergranate Lichtspur Zetl
2252,5 mm = /12,5

830 m/s

4800 m

Schusshohe

Zerlegergrenze

Ethohung

Schwenkbereich

3700 m

[ 2200m
1 360°
2075907

Feuergesch

3.

Die Munition wurde berei

Kampfsatz

Munition

Granaten

Die 2-cm-Flak 38
wurde auch auf erbeu-
tete franzisische leich-
te Zugkraftwagen Unic
P107 L/304 (f) aufge-
setzt. Beachte die
schmaleren Vorderrii-
der!

220 Schuss/min
aul ZgKW 1t (Sd.Kfz 10/4) und der 2-cm-Flak 38
auf ZgKW 1 ( Demag D 7 (Sd.Kfz. 10/5) beschri
ben.

s bei der 2-em-Flak 30

patroniert,

Magazine zu 20 je Schuss

(Gewicht des Magazins 9.5 ke)
7-cm-Sprenggranatpatrone Lichispur
2-cm-Sprenggranatpatrone Lichtspur Zerleger
m-Bra
-Panzergranatpatrone Lichtspur
cm-Panzergranatpatrone 40

- Minengeschofipatrone

dsprenggranatpatrone Lichtspur
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Ein Verband im Gefecht. Die Selbstfahrlafette wurde getroffen.

Der Einsatz der 2-cm-Flak 30 auf Zgkw 1t Demag D 7 (Sd. Kfz. 10/4) erfolgte auch in Heeres-Flak- Abtei-
lungen.
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Dieses Bild ist der Dienstvorschrift entnommen und zeigt die kampfbereite Besatzung,

2-cm-Flak 38 auf ZgKW gp.
Unic (zwei Ausfiihrungen)

1. Fahrzeug

Fiir di Selbstfahrlafette wurden erbeutete fran-

ziisische leichte Zugkraftwagen Unic Kegresse P
107 U 304 (D verwendet grofier Teil dieser

Fahrzeuge erhielt 1943/44 Panzeraufbauten und
fand bei den in Frankreich befindlichen deutschen
Besatzungstruppen Verwendung fiir verschiedene
Zwecke. Davernde Schiiden an Antriebsanlage und
Fahrzeugelektrik minderten allerdings den Wert
er Reutefahrzeuge.

Trotzdem erhielten 72 voll gepanzerte Fahrzeuge
die 2-cm-Flugzeugabwehrkanone 38; sie standen
der gepanzerten Brigade West im Einsatz.

Motor

Zylinder

Leistung

er

ertragung

Getricbe

Kelten- Laufwerk

Kettenauflage
Kettenbreite 260 mm

00 mm

Tenkung

[ Reifen
Vorderriider

Gesamimalie 4850x 1800x2300 mm

Bodenfreiheit 340 mm

Watfihigkeit

[MaBe Gefechts= 5
Krafistoffvorrat 1601
Verbrauch 40~ 100 7100 km
Fahrbereich A00km
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2. Waffe

Die 37-cm-Flak 43 yon der Firma Rheinmetal
Borsig war ein Gasdrucklader mit fest verriegel-
tem Verschluss und lafettenfester Zufiihrung. Diese
Flugabwehrkanone konnte aufier auf dem schwe-
ren Wehrmachtsschlepper auch auf dem Sonder-
anhiinger, einachs., (Sd.Ah. 58) und dem Fahrge-
stell des Panzerkampfwagen 1V gefahren werden.
Bei der Neuentwicklung dieser Waffe ab 1942
wurde die Verwendung der bisher gefertigten
Munition beibehalten, was die Leistung der 3.7

cm-Flak 43 beeintriichtigte. Verbessert wurde die
Feuergeschwindigkeit. Die Lafette in Blechpriige-
Konstruktion ermiglichte eine vereinfachte Her-
stellung gegeniiber bisherigem Geriit, Gegeniiber
der 37-cm-Flak 36 wurden nur noch 1500 kg
Rohmaterial statt 5250 kg benitigt: die Zahl der
Arbeitsstunden sank von 4320 Stunden auf 1000
Stunden.

Als Zieleinrichtung kamen zum Einsatz: Uhr-
werksvisier 43, Schwebedornvisier und Erdziel-
fernrohr 3 x 8.

Kaliber [ 37 mm
|-Tp [ 4389
Yo | Sprenggranate 820 mis.

| Panzergranate 770 mis

_Rohrliinge | 3300 mm = L/89

Schussweite 6500 m
Schusshohe 4800 m
Zerlegergrenze 3500 m
Schwenkbereich 360
Erhohung 67490

| Feuergeschwindigkeit 180 Schuss/n

3. Munition

Kampfsatz

[ Munition patronicrt,
Rahmen zu je 6 Schuss

Granaten
3.7-cm-Brandspren,

3.7-cm-Panzergranatpatrone 18
ranatpatrone Lichtspur
3.7-cm-Sprenggranatpatrone Lichtspur

Das Schutz-
schild war
geteilt und
ermiglichte
5o eine
Erhishung
von bis zu
+90.
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Die Halbketten-Fahrgestelle
der Zugmaschine I t Demag D
7 hatten eine gute Beweglich-
keit.

Diese Selbstfahrlafette hat
im Herbst 1944 in Arn-
heim einen Volitreffer
erhalten.

Aus der Dienstvorschrift: Die Besat-
zung einer 2-cm-Flak 30 auf Zgkw
1t Demag D 7 (Sd. Kfz. 10/4).





OEBPS/Images/image00057.jpeg
Vlatt

14b

Benenming Abgetiicyte Ui

bed Strajtiahrzenges Wenenmung Jeiden

@elbjifabrlajettc ef 8 3080
@siziny |

(20 85 7/1)

BaligeRell bes 1 Jgtio 8 ¢

20d)-st. RN,

80

Ia

e 4 3 Adyfe
Ruglaft kg*). vor Ritte | o i
Dodyftgeiwidt kg'). $u Fpiine i

Gefettsgeridt ke

) St fie Sraftialesen

e gum Defodern seridjiebenastiger Laften bienen

Links unten: Die gute
Steigfihigheit des Zug-
kraftwagen 8 t KMm 11 ist
hier gut zu erkennen.

Rechts unten: Auch die-
ser 2-cm-Flak Vierling
38 155 auf Zugkraftwa-
gen 8¢ KMm 11 (Sd. Kfz
7/1) hat einen Angriff
nicht iiberstanden.
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Abbildung Titelseite:

Ab 1939 lieferte die Firma Demag Wetter/Ruhr die 2-cm-Flak 30 auf Zugkrafiwagen 1t Demag D 7

(Sd. Kfz. 10/4) an die Truppe.

Das Foto zeigt die 2-cm-Flak 30 auf Zugkrafiwagen 11 Demag D 7 (Sd. Kfz.10/4). Das Fahrwerk dieser
Flak - Selbstfahrlafette stammt aus der Nullserie.

Ein Vorliufer der Flak-Selbstfahrlafette war die 7,7-cm-Ballonabwehrkanane BA/K C/1908. Die Waffe
stammie von der Firma Krupp; sie wurde auf einen Platiform-Wagen der Daimler-Motorengesellschaft

montiert,
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Sonderband 78

Watten-Arsenal
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Fahrgestellen der Halbkettenkraftwagen
1939 - 1945
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8,8-cm-Flak 37 auf ZgKW 18 t
Famo F-3
1. Fahrzeug
Fiir die Fertigung der 18-t-Zugmaschinen wurde

die Firma Famo, Brestau, als Patenfirma bestimmt.
Sie lieferte von 1939 bis 1944 diese schweren Hal

Ketten-Zugmaschinen.

Nachdem schon der Zugkraftwagen 12 t mit der
8.8-cm-Flak als Selbstfahrlafette zur Bunker- und
Panzerbekiimpfung genutzt wurde, erging 1942 an
die Firma Famo der Auftrag, 112 8,8-cm-Flak 37
auf schweren Zugkraftwagen 18 t zu fertigen. Ziel
war es, eine mobile und schnell feuerbereite Flug-
abwehrkanone verfiigbar zu haben. Bis 1943 konn-
ten allerdings nur 14 Stiick ausgeliefert werden.

Motor Maybach HL 108 TUKRM
Zylinder 12 (60°-V-Form) -
Leistung 250 PS
Vergaser 3 Geliinde-Zweistufenvergaser - Solex 40 IFF 1T
Kraftilbertragung Antrich auf Ketten-Laufwerk
Zweischeibentrockenkupplung

wei Schalthebel Fahrzeugmitte

Getriche 4 Gang und Vorgelege

(8 Vorwiirts-, 2 Rilckwirisginge)

Ketten- Laufwerk

2 Gleisketten zu je 47 Gliedern mit Gummipolstern, Teiluing 260 mim
1 Triebrad vorn, | Leitrad
6 grofie Doppel-Lanfriider in Schachtelanordnung

Tenkung Schneckenlenkung und Kegelrad - Lenkgetriebe
Reifen 12.75-20 Geliinde

Vorderrider .

Gesamimabie §250x2650x3670 mm

Bodenfreiheit 440 mm

Wailhigheit 00 mim B

Mafie Gefechts-: 251

Kraftstoffyorrat 23014601

Verbrauch Stralle 1201, Geliinde 270 1

Fahrbereich Strabe 290 ki, Gelande 100 km

2. Waffe

und die Hihenrichtmaschine sorgte fir gute
Beweglichkeit. Die Ziinderstellmaschine mit zwei

Die §3-cm-Flugabwehrkanone hatte ein geteiltes
Seelenrohr in drei Teilen (Laderaum und zweiteili-
ger gezogener Teil). Ein Schnellgang fiir die Seiten-

Ziindstellbechern war fest anmontiert. Dieses
bewihrte Geschiitz wurde bis zum Kriegsende ge-
fertigt und eingesetzt.

88 mm

36/37

Sprenggranate 820 m/s,
Panzerpranate 770 m/s

Rohrlinge 4930 mm = LU56
Schussweite 14860 m
Schusshihe 10600 m
Zerlegerprenze

Schwenkbereich 360°

Erhhung 785

Feuergeschwindigheit 1520 Sehus
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Auch zum Schutz von Hafenanlagen vor feindlichen Fliegerangriffen ist der 2-cm-Flak Vierling 38 LI5S auf
Zgkw 8 KMm 11 (Sd.Kfz. 7/1) genutzt worden.
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2. Waffe

Die aufgesetzte Flugabwehrkanone, Kaliber 20
mm, war eine Weiterentwicklung der 2-cm-Flak 30
mit gleicher ballistischer Leistung, aber hoherer
Feuergeschwindigkeit. Der RiickstoBlader mit Zen-

tralverriegelung lagerte in einer Dreiecksbettung.
Von Anfang an konnte ein mehrteiliger Schutz-
schild fiir die Waffe montiert werden. Als Richt-
‘mittel diente das Flakvisier 38, das Linealvisier 21,
das Schwebekreisvisier 38 und das Erdzielfernrohr
3x8.

Kaliber 20 mim
Typ 38L/125
Yo Sprenggranate Lichtspur 900 m/s,

Panzergranate Lichispur Zerleger 830 m/s

5 mm=1/112.5

© 4800 m

Schusshishe 3700 m

Zerlegerprenze

Schwenkbereich

Erhohung
Feuergeschwindigheil 220 Schuss/min
3. Munition
Kampfatz 280 Schuss |
Munition patroniert,
Magazine zu 20 je Schuss
(Gewicht des Magazins 9.5 kg)
Granaten 2-cm-Sprenggranatpatrone Lichispur

granatpatrone Lichispur Zerleger
m-Brandsprenggranatpatrone Lichtspur
2-cm-Panzergranatpatrone Lichispur
m-Panzergranatpatrone 40
m-Minengeschoipatrone

Beachte den Tarnanstrich an diesem Fahrzeug einer Fla-Einheit der Luftwaffe.
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Die Anfiinge

Seit Beginn der militirischen Verwendung von Bal-
lon, Luftschiff und spiiter Flugzeug ergab sich die
Notwendigkeit, ein Kampfmittel zu deren Bekiimp-
fung zu finden. Bereits im Deutsch-Franzsischen
Krieg 1870/71 wurden Freiballone eingesetzt. mit
denen die in Paris eingeschlossenen franzisischen
Truppen Verbindung mit dem nicht besetzten Teil
des Landes aufnahmen. Zu ihrer Abwehr fanden
auf deutscher Seite 3,7-cm-Ballonabwehrkanonen
der Firma F. Krupp AG Essen Verwendung, die auf
leichten, zweiachsigen Pferdewagen montiert und
h zu den iiblichen Artilleriewaffen
Berst beweglich waren. M
Verbindung von Feuerkraft und Bewegli
zeigten sich bei diesen Fahrzeugen schon 1870/71
grundsiitzliche Merkmale der spiiteren Selbstfahr-
lafetten. Wegen der hohen Beweglichkeit der Luft-
fahrzeuge waren das wichtige Voraussetzungen fiir
deren erfolgreiche Bekimpfung.

1870 entstand diese Ausfiihrung einer 4-cm-
Ballonabwehrkanone auf einem pferdebespannten
Plattformwagen. Damit wurde erstmals eine Ballon-
abwehrkanone beweglich gemacht.

Die Entwicklung bis zum
Beginn des Ersten Weltkrieges

Die Ballonabywehrkanone fand nach dem Deutsch-
Franzisischen Krieg keinen Eingang in die Bewall-
nung des deutschen Heeres. Das Kaliber hiitte sich
rur Bekimpfung der neuen, in rascher Entwick-
jung befindlichen Luftfahrzeuge ohnehin als
unzuliinglich erwiesen. Es wurde auf 5 cm, 6,5 cm
und 77 em erhiht. Die Artilleriepriifungskommis-
sion widmete sich 1906 stiirker den Problemen der

Die 5-cm-Ballonabwehrkanone 1/30 der Firma
Rheinmetall wurde auf ein teilgepanzertes LKW-
Fahrgestell der Firma Erhard aufgesetzt.

Abwehr von Luftfabrzeugen. Die Erkenntois, dass
plerdebespannte Plattformwagen zur Abwehr der
schnellen Luftfahrzeuge 7u langsam waren, setzte
sich sehnell durch. Je nach Windstiirke erreicht
Freiballone eine hohe Geschwindigkeit. Eine Alter-
native wiren vierradgetriebene Strabenlastkraft-
wagen gewesen, wie sie Paul Daimler 1903 ent-
wickelte. Diese Antriebsart bot im Geliinde offen-
sichtliche Vorteile. Im Deutschen Heer gab es dazu
unterschiedliche Auffassungen. Nach Ansicht der
Generalinspektion des Militiirwesens in Deutsch-
land sollte die Fortbewegung im Gelinde weiterhin
mit plerdebespannten Wagen erfolgen; vierradge-
triebenen Fahrzeugen war der Einsatz auf der
Strafie vorbehalten. Diese Meinung setzte sich
gegen fortschrittlichere Auffassungen durch und
hrte 1908 zur Einstellung der Versuche mit vier-
benen Kraftfahrzengen.

in den Jahren bis zum Ersten
Weltkrieg verschiedene Firmen sowohl neu ent-
wickelte Kraftwagen als auch neue Waffen zur
Abywehr yon Luftzielen vor. Dazu gehiirten die Fir-
men Erhardt (Zella-St. Blasii) und Daimler-Benz
(Untertiirkheim), die unterschiedliche zwei- und
vierradgetrichene  Plattformwagen  entwickelten.
Fiir die Konstruktion von Ballonabwehrkanonen
aeichneten die Firmen Rheinmetall (Diisseldorf)
und Krupp (Essen) verantwortlich. Es erschienen
verschiedene Ausfiihrungen von Kraftwagen-Bal-
lonabwehrkanonen. Eine kleine Zahl wurde fiir
Testzwecke oder die Vorfiihrung gebaut.
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cm-Flak auf Zgkw 5t BN 9
(8d. Kfz. 6/2) in einer Gesamtan-
sicht. Die Rohrlinge von 3626 mm
=L/98 ist hier gut einzuschi

Fiir den Seetransport wurde ein
Verladegeriit Nr. 6 benitigt.
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2-cm-Flak 30 auf ZgKW 1t
(Sd. Kfz. 10/4)

1. Fahrzeug

Die 2-cm-Flak 38 auf ZgKW 1 1 (Sd.Kfz. 10/4), cine
Entwicklung der Firma Demag, Wetter/Ruhr,
wurde 1939 - 1944 hergestellt. Basis dafiir war der
leichte Zugkraftwagen 1 t Demag D 7 (Sd.Kfz. 10).
Die  Selbstfahrlafetten gelangten grundsiitzlich
ohne Panzerung zur Auslieferung. Spiiter erfolgte

| Motor h HL 42 TRK!
linder
Leistun

Vergaser

1

ieliinde-Zweistufen

eine Nachriistung mit cinem mehrteiligen Schutz-
schild fiir die Waffe. Dazu kam Panzerschutz. fiir
Fahrer und Beifahrer sowie den Kilhler des
Motors. Die 2-cm-Flak 30 auf ZgKW 1 t (Sd. Kiz.
10/4) war die erste Selbstfahrlafette in den Flak-
verbiinden der Luftwaffe; der Einsatz bei der Hee-
res-Flak kam spiiter dazu. Zu jedem Fahrzeug
gehorte ein Anhiinger, einachs (S.Kfz. 51) zum
Transport von Munition und Zubehir. Die Besat-
zung bestand aus acht Mann. In den Flak-Einhei-
ten (Batterie bzw. Kompanie) umfasste die Sollaus-
stattung 18 Fahrzeuge (Sd.Kfz. 10/4).

M. 4-Taki-Motor, vorn

wergaser Solex 40 IF

Kraftiibertragung

Antric aufl Ketten-Laufwerk

Zweischeibentrockenkupplung

Halbautomatisches Scl
mit Gangvorwahl und
Kuppeln

7 Vorwiirts-, 3 Riickw

Geltriebe

Taliregelgei Vartorex SRG 102128 1

selbstritiger Gangschaltung durch Unterdruck beim

irtsglings

| 2 Gleisketten zu je 41
Teilung 160 mm
1 Triel
5 grofie Doppel-Laufr

Ketten- Laufwerk

ad vor, | Lei

Gliedern mit Gummipolstern,

rad
ider in Schachtelanordnung

Lenkung Schneckenlenkung
Hydraulische Cl
Reifen 6.00-20 Geliinde
Vorderrider
_Gesamimafie [ 4750x1930x2000 mm
| Bodenfreiheit mm — N
Watfihigkeit 700 mm
Mabe Gefechts+ 5,51 Leer- 4,351 o
Krafistoffvorrat 1151
Die 2-cm-Flak 30 auf Zgkw 1t Demag D 7 (Sd. Kfz. 10/4) in einer Ausfiihrung mit nachgeriistetem, mehr-
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