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Der 2-cm-Flak-Vierling 38 L/55 .rm{ Zugkraftwagen R t KMm 11 (5d. Kfz. 7/1) verfiigte iiber eine hohe Feuer-
kraft, pro Minute waren 800 Schuss miglich.

Die 3,7-cm-Flak 36 auf Zugkraftwagen 8 t KMm 11 (Sd. Kfz. 7/2) kam 1942 bis 1945 zur Auslieferung.



Sonderband 78 ]

Waften-Arsena

Waffen und Fahrzeuge der Heere und Luftstreitkrifte

i fo
= IN £
Y L - gt
L] r'J .'} 1 F
o K, : i " ¥ 2 i
. RN T . »
4 w P X e L 1 (i ! I
N ; -y 0y R AL Al L J:!i '
3 . NP LR TS 223 o 'S
- i o e ', » r‘ | 1

Deutsche Flak-Selstfahrlafetten

auf Fahrgestellen der Halbkettenkraftwagen
1939 - 1945

Walter E. Seifert

PODZUN-PALLAS-VERLAG GmbH * 61200 Wolfersheim-Berstadt



Abbildung Titelseite:

Ab 1939 lieferte die Firma Demag Wetter/Ruhr die 2-em-Flak 30 auf Zugkraftwagen 1 1 Demag D 7

(Sd. Kfz. 10/4) an die Truppe.

Das Foto zeigt die 2-cm-Flak 30 auf Zugkraftwagen 1 t Demag D 7 (Sd. Kfz. 10/4). Das Fahrwerk dieser

Flak - Selbstfahrlafette stammt aus der Nullserie.

Ein Vorldufer der Flak-Selbstfahrlafette war die 7,7-cm-Ballonabwehrkanone BA/K C/1908. Die Waffe

stammte von der Firma Krupp; sie wurde auf einen Platiform-Wagen der Daimler-Motorengesellschaft
maniiert,
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Die Anfinge

Seit Beginn der militiirischen Verwendung von Bal-
lon, Luftschiff und spiiter Flugzeug ergab sich die
Notwendigkeit, ein Kampfmittel zu deren Bekiimp-
fung zu finden. Bereits im Deutsch-Franzisischen
Krieg 1870/71 wurden Freiballone eingesetzt. mit
denen die in Paris eingeschlossenen franzisischen
Truppen Verbindung mit dem nicht besetzten Teil
des Landes aufnahmen. Zu ihrer Abwehr fanden
aufl deutscher Seite 3,7-cm-Ballonabwehrkanonen
der Firma F. Krupp AG Essen Verwendung, die auf
leichten, zweiachsigen Pferdewagen montiert und
so {im Vergleich zu den iiblichen Artilleriewaffen
dieser Zeit) duBerst beweglich waren. Mit dieser
Verbindung von Feuerkraft und Beweglichkeit
zeigten sich bei diesen Fahrzeugen schon 1870/71
grundsiitzliche Merkmale der spiiteren Selbstfahr-
lafetten. Wegen der hohen Beweglichkeit der Luft-
fahrzeuge waren das wichtige Voraussetzungen fiir
deren erfolgreiche Bekimpfung.

Bereity 1870 entstand diese Ausfiihrung einer 4-cm-
Ballonabwehrkanone auf einem pferdebespannten
Plattformwagen. Damit wurde erstmals eine Ballon-
abwehrkanone beweglich gemacht.

Die Entwicklung bis zum
Beginn des Ersten Weltkrieges

Die Ballonubwehrkanone fand nach dem Deutsch-
Franzisischen Krieg keinen Eingang in die Bewall-
nung des deutschen Heeres. Das Kaliber hiitte sich
mir Bekimpfung der neuen, in rascher Entwick-
lung befindlichen Luftfahrzeuge ohnehin  als
unzuliinglich erwiesen. Es wurde auf 5 cm, 6,5 cm
und 7,7 em erhiht. Die Artilleriepriifungskommis-
ston widmete sich 1906 stiirker den Problemen der

Die 5-cm-Ballonabwehrkanone 1/30 der Firma
Rheinmetall wurde auf ein teilgepanzertes LKW-
Fahrgestell der Firma Erhard aufgesetzt.

Abwehr von Luftfahrzevgen. Die Erkenninis, dass
pferdebespannte Plattformwagen zur Abwehr der
schnellen Luftfahrzeuge 2zu langsam waren, setzte
sich schnell durch. Je nach Windstirke erreichien
Freiballone eine hohe Geschwindigkeil. Eine Alter-
native wiiren vierradgetrichene Strallenlastkraft-
wagen gewesen, wie sie Paul Daimler 1903 ent-
wickelte. Diese Antriebsart bot im Geliinde offen-
sichtliche Vorteile, Im Deutschen Heer gab es dazu
unterschiedliche Auffassungen. Nach Ansicht der
Generalinspektion des Militiirwesens in Deutsch-
land sollte die Fortbewegung im Gelinde weiterhin
mit pferdebespannten Wagen erfolgen; vierradge-
triebenen Fahrzeugen war der Einsatz aul der
Strafle vorbehalten, Diese Meinung setzte sich
gegen [ortschrittlichere Auffassungen durch und
fithrte 1908 zur Einstellung der Versuche mit vier-
radgetriebenen Kraftfahrzeugen,

Daraufhin stellten in den Jahren bis zum Ersten
Weltkrieg verschiedene Firmen sowohl new ent-
wickelte Kraltwagen als auch neue Waffen zur
Abwehr von Luftzielen vor. Dazu gehirten die Fir-
men Erhardt (Zella-St. Blasii) ond Daimler-Benz
(Untertiirkheim), die unterschiedliche zwei- und
vicrradgetriechene  Plattformwagen entwickelten.
Fiir die Konstruktion von Ballonabwehrkanonen
zeichneten die Firmen Rheinmetall (Diisseldorf)
und Krupp (Essen) verantwortlich. Es erschienen
verschiedene Ausfiithrungen von Kraftwagen-Bal-
lonabwehrkanonen. Eine kleine Zahl wurde fiir
Testzwecke oder die Vorfithrung gebhaut,



Jahr | Fahrzeug Geschitz
1906 | Erhardt Krupp

normales LKW-Fgsi S-cm-BAK' in MPW-Lafette® M/06
1906 | Erhardt “Rheinmetall )

normales LKW-Fgsi | 5-em-BAK, L/30, in MPW-Lafete
1908 Daimler-Motoren-Gesellschali Krupp

Plattformwagen 1. 7-cm-BAK, L/30, auf Sockellafette

(Neweniwicklung)

1908 | Erhardt Rheinmetall

Platiformkrafiwagen 6,5-cm-BAK, L/35

1910 | Daimler Plat formkraftwagen
(Weiterentwicklung)

1911 | Daimler Krupp
Plattformwagen Ausfithrung 191 | 1. 7-cm-leichte Kraftwagen-BAK, L/27,
Krupp-Typ M 1911
1911 | Erhardt
Plattformwagen Auslithrung 1911
" 1913 | Erhardt o Rheinmetall
Plattformwagen mit Vierrad-Antrieb | 7.7-cm-leichte-Kraftwagen-BAK. 1/27.
| C/1914
1913 | Daimler Krupp
Plattformwagen 1913 7, 7-cm-leichte Kraftwagen-BAK, L/27,
Maodell 1914 Tabelle 1

Entwicklungen bis zum
Ersten Weltkrieg

Bei diesen Fahrzeugen handelte es sich noch um
Rad-Selbstfahrlafetten mit einer fiir die damalige
Zeit hohen Beweglichkeit und Geschwindigkeit
(vgl. Tabelle 1).

Der 1913 entwickelte Plattformwagen mit Vierrad-
Antrieb unter Verwendung der 7,7-em-BAK, 1L/27,
C/1914 wurde in geringer Anzahl gefertigt und
stand zu Beginn des Ersten Weltkrieges in ein oder
zwei Exemplaren bei den Armeekorps im Einsatz.
Gleiches gilt fiir den Daimler Kraftwagen 14 mit
aufgebauter Krupp 7.7-em-BAK, L/27, der im
Ersten Weltkrieg zum Standardfahrzeug der dent-
schen Flugabwehr wurde, Zu Beginn des Krieges
verfiigic das Deutsche Heer iiber insgesamt sechs - .
Kraftwagen- und zwilf Gespann-Ballonabwehrka-  Die 5-cm-Schnellfernkanone 1L/30 in Mittelpivot-
nonen verschiedener Kaliber. lhre Zahl wird sich  Wiegenlafette. Das Fahrzeug stanunte von der Firma
spiiter in den vier Kriegsjahren um ein Vielfaches  Erhardt und wurde auf ein normales LEW-Fahrge-
erhihen. stell aufgebaut,




Die Entwicklung bis zum
Ende des Ersten Weltkrieges

Im Generalstab des Deutschen Heeres kam man
unter dem Eindruck zunehmender Priisenz von
Kampf- und Beobachtungsflugzeugen zu einer
anderen Einstellung zur beweglichen Flugabwehr.
Gefordert wurde von der Flugabwehr: Verhinde-
rung der strategischen und taktischen Luftauf-
kliirung und der artilleristischen Schubibeobach-
tung durch feindliche Flieger; Schutz wichtiger
Kunstbauten im Aufmarschgebiet und in der Vor-
marschrichtung,*

Zur Realisierung dieser Aufgaben orderte das
Preuflische Kriegsministerium im Auvgust 1914 bei
Krupp und Erhardt 100 Kraftwagen-Ballonab-
wehrkanonen. Zusammen mit Daimler lieferte
Krupp 1914/15 weitere 57 Kraftwagen-Ballonah-
wehrkanonen , Kraftwagen 14%. Diese Fahrzeuge
mit einem Gesamtgewicht von 8 1 unterschieden
sich nicht grundsiitzlich von ihren Vorgingern.

Die Zahl der Flugzenge und Aufkliirungsballone
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nahm wie ihre Wirkung auf das Kampfgeschehen
am Boden bestiindig zu. Eine vergleichbare Ent-
wicklung nahmen die zu ihrer Abwehr bestimmten
Kampfmittel. Deshalb wurde die Luftabwehr rasch
ausgebaut. Die Einheiten erhielten Entfernungs-
messgeriite, Horchgiirte und Suchscheinwerfer fir
die Bekiimpfung von Flugzielen bei Nacht. 1916
verfiigte das Preuflische Kriegsministerium die
Umbenennung der Ballonabwehrkanonen (Bak) in
Flugabwehrkanone (Flak).

Ein neues Anwendungsgebiet, auf dem sie mit
Erfolg eingesetzt werden konnten, ergab sich fiir
die Kraftwagen-Flugabwehrkanonen mit dem Auf-
kommen gepanzerter Fahrzeuge (Tanks), Wiihrend
der Tankschlacht von Cambrai im November 1917
konnten 52 britische Kampfwagen mit Flugab-
wehrkanonen abgeschossen werden.

Fiir die Flugzeugabwehr forderte die Truppe im
Dezember 1917 eine Weiterentwicklung der Platt-
formwagen. Bis zum Kriegsende entstanden ver-
schiedene Fahrzeuge und newe Walfen. Daran
beteiligt waren die Firmen FErhardt, Daimler,
Krupp und Henschel.
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Bei diesem Fahrzeug handelt es sich um einen Prototyp einer Ballonabwehrkanone auf einem LKW-Fahrge-
stell, wie sie seit Anfang des 20, Jahrhunderts entwickelt wurden.



Die Zeit der Geheimen
Riistung 1920 - 1935

Nach dem Ende des Ersten Weltkrieges und dem
Inkrafitreten der Bestimmungen des Versailler
Vertrages worde der gribbte Teil der Kraftwagen-
Flugabwehrkanonen zerstirt, ebenso ein grofler
Teil der Richtgeriite. Die Reichswehr konnte nur

wenige Kraftwagengeschiitze iibernehmen, die
ihren Aufgaben, der Flugzeugabwehr, allerdings
nicht mehr gerecht wurden - eine Sperre machte
das  Schielen in den oberen Winkelgruppen
unmiiglich. Die Flak-Artillerie, selbstiindige Wal-
fengattung seit 1916, wurde von den Siegermiich-
ten verboten.

Im Jahr 1919 und zwischen 1924 und 1930 wurden
fiir die Reichswehr noch einmal insgesamt 49
Creschiitzkraftwagen Krupp-Daimler I hergestellt.

Der Kraftwagen 14 Krupp-
Daimler mit 7.7 cm-Flak
Krupp M. 1914 1127 war
auch unter der Bezeichnung
wleichte Kraftwagen-Flak"
bekannt.

Zulissiges Gesamtgewicht 11250 kg o
Motor | Vier-Takt-Otto-Motor Typ M 1574 |
Leistung 100 PS '
Hichsigeschwindigkei 35 km/h .
Reifen 1919 Eisenbereifung

ab 1924 Vollgummibereifung
Besatzung neun Mann

Die sogenannten ,,K-Ge-
schiitze' waren fortlaufend
nummeriert. Hier gut zu
erkennen die einheitliche
Anordnung des Zubehirs.



Laut Dienstvorschrift D 600 ,,Anhaltswerte iiber
Kraftfahrzeuge und Geriit"* vom 10, April 1940
prhielt dieses Fahrzeug in der Verwendung als
Geschiitzkraftwagen oder Zugkraltwagen (Sd.Kfz.
1) den Namen . Kraftwagen 19 (KW 19).

Die rasche Weiterentwicklung der Flugzeuge in
den Jahren nach dem Ersten Weltkrieg machte die
Flugzeugabwehrartillerie und ihre Leistungssteige-
rung in allen Liindern mit modernen Streitkriiften
ewingend notwendig. Eine Entwicklung, die in
Deutschland zuniichst offiziell nur beobachtet und
in der theoretischen Diskussion begleitet werden
konnte. Im Rahmen der Geheimen Ristung wur-
ten aber neue Flugzeugabwehrkanonen entwickelt.
Das Hauptkaliber war 8.8 em. Daneben entstanden
putomatische Kanonen im Kaliber 2 em und 3.7
¢m. Dabei waren die Kaliber 2 em und 3,7 em zur
Bekiimpfung von KampfMugzeugen in geringer
und mittlerer Hihe vorgesehen.

Die Forderungen nach hochbeweglichen Flugzeug-
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abwehrkanonen mit grofler Feuerkrafl  zur
Bekimpfung der schneller werdenden Luftziele
konnte allerdings erst umgesetzt werden, wenn
geniigend Rad-Ketten- oder Halbkettenfahrzeuge
zur Verfiigung stehen wiirden, die aber in der
Anschaffung aufwendig waren. Die Beschaffung
neuer Geschiitzkraftwagen aus Mitteln der Inspek-
tion 6 wurde wiihrend einer Besprechung im Hee-
reswalfenamt/Wa  Priif 6 am 14, Miirz 1928
beschlossen. Im ersten Motorisierungsprogramm
der Reichswehr von 1926 war u. a. die Einfiihrung
einer schweren Selbstfahrlafette mit Flugabwehr-
kanone vorgesehen. An der Entwicklung beteilig-
ten sich die Firmen Diirrkopp (Bielefeld), Krupp
{Essen) und J.A. Malffei (Miinchen).

Nach 1928 erschienen Prototypen von Rider-Ket-
ten-Schleppern mit  Wechsellaufwerk. Fiir die
Fahrt auf Stralien und befestigten Wegen war das
gpummibereifte Riderfuhrwerk vorgesehen, im
Geliinde sollie das Kettenlaufwerk zum Einsatz
kommen. Weder auf der Strafle noch im Geliinde

2hen:

Withrend dex Reichswehr-Maniivers 1926
entstand diese Aufnahme. Die Kraftwagen 19
mit 7, 7-cm-Flak14 entstanden bei den Fir-
men Krupp und Rheinmetall.

Bei dieser Aufnahme eines Kraftwagen 19 ist
die Griifte des Schutzschildes fiir die 7,7-cm-
Flak I4 put zu erkennen. Die Riider waren
mit schmalen Hartgummireifen versehen.



konnten die Fahreigenschaften dieser Prototypen
iiberzeugen; die Wellerentwicklung wurde cinge-
stellt. Fiir die Zukunft forderte das Heereswaffen-
amt / Wa Priif 6 nun, das Konzept der Halbketten-
fahrzeuge weiter zu verfolgen.

Die Entwicklung in der
deutschen Wehrmacht
1935-1945

1935 wurden die Fahr-Abteilungen und die Krafl-
wagen-Batterien des Heeres als Flak-Abteilungen
in die Luftwaffe iiberfiithrt. Es entstanden zuniichst
I5 schwere und drei leichte motorisierte Flak-
Abteilungen. Fiir die Entwicklung, Fertigung und
Aufstellung der Flugabwehr war das Reichsluft-
fahrtministerium / Generallufltzengmeister / Abtei-
lung Flak zustiindig. Das Heer erhielt eigene Flug-
abwehrverbiinde erst wieder 1936,

In dieser Zeit wurden die von der Reichswehr in
Auftrag gegebenen Kraftfahrzeungentwicklungen
und der Bau von Prototypen weiter betriehen. Der

¥

Schwerpunkt lag dabei auf Halbkettenfahrzeugen;
die Entwicklung von Rad-Selbstfahrlafetten fiir
Flugabwehrkanonen wurde fast giinzlich einge-
stellt. Die Entwicklung von Halbkettenfahrzeugen
war erst in der zweiten Hilfte der dreiBiger Jahre
so weit vorangeschritten, dass die aufwendigen und
wertvollen Zugfahrzeuge der motorisierten Artille-
rie eingesetzt werden Konnten. Sie kamen im Spa-
nischen Biirgerkrieg 1936 - 39 erstmals zum Ein-
satz, In diesem Krieg zeigte sich auch, dass motori-
sierte Flak-Waffen zur Sicherung gepanzerter und
motorisierter Verbiinde (Panzerdivisionen), die an
den Schwerpunkten eingesetzt wurden, besonders
das Ziel gegnerischer Luftangriffe waren.

Der Aufbau der Flugabwehr in der deutschen
Wehrmacht ging sehr schnell voran. Schon 1939
verfiigte die LuftwafTe iiber 1200 schwere, mittlere
und leichte Flakbatterien, dazu kamen mehr als
180 Flakscheinwerferbatterien - damit war die
deutsche Flugabwehr zu dieser Zeit die stiirkste
der Welt. Im Folgenden sollen die einzelnen Fla-
Selbstfahrlafetten aul Halbkettenfahrzeugen vor-
gestellt werden.

Friihjahr 1941 - ¢ine 2-em-Flak 30 auf
Zugkraftwagen 1 { Demag D 7 (Sd. Kz
10/4) sichert einen Donauiibergang,

Im Sommer 1943 entstand in Italien die-
ses Foto. Es zeigt die Flak 43 L/60 auf
einem LKW Mercedes Benz 4500 A,

]




2-cm-Flak 30 auf ZgKW 1t
(Sd. Kfz. 10/4)

1. Fahrzeug

Die 2-cm-Flak 38 auf ZgKW 1t (Sd.Kfz. 10/4), eine
Entwicklung der Firma Demag, Wetter/Huhr,
wurde 1939 - 1944 hergestellt, Basis dafiir war der
leichte Zugkraftwagen 1 t Demag D 7 (Sd.Kfe. 10).
Die Selbstfahriafetten gelangten prundsiitzlich
ohne Panzerung zor Auslieferung, Spiter erfolgte

cine Nachriistung mit einem mehrteiligen Schutz-
schild fiir die Waffe. Dazu kam Panzerschutz fiir
Fahrer und Beifahrer sowie den Kiihler des
Motors, Die 2-cm-Flak 30 auf ZgKW 1 t (5d. Kfz,
10/4) war die erste Selbstfahriafette in den Flak-
verbiinden der Luftwaffe; der Einsatz bei der Hee-
res-Flak kam spiiter dazu. Zu jedem Fahrzeug
pehirte ein Anhiinger, einachs (5d.Kfz. 51) zum
Transport von Munition und Zubehir. Die Besat-
zung bestand aus acht Mann. In den Flak-Einhei-
ten (Batterie bzw. Kompanie) umfasste die Sollaus-
stattung 18 Fahrzeuge (Sd.Kfz. 10/4).

Kraftiibertragung

Getriebe

Ketten- Laufwerk

Motor Maybach HL 42 TREM, 4-Tikt-Motor, vorn B
- Zylinder i, Rethe

Leistung 100 PS
~ Vergaser | Geliinde-Zweistufenverzaser Solex 40 IFF 2

Antrieb auf Ketten-Laufwerk
Zweischeibentrockenkupplung

Lenkung

2 Gleisketten zu je 41 Gliedern mit Gummipolstern, geschmien

Halbawtomatisches Schaliregelgeinebe Mavbach Variorex SRG 102-128 H
mit Gangvorwahl und selbsttiitiger Gangschaltung durch Unterdruck beim
Kuppeln

7 Vorwiirts-, 3 Rilckwiirtsgings

Telung 160 mm

| Triehrad vorn, | Leitrad

3 grobie Doppel-Laufrider in Schachielanordnung
Schneckenlenkung

Hydraulische Clemac-Lenkbrense

Reifen
Vorderrider

6,00-20 Geliinde

" Gesamtmabe

4750 1930 2000 rrm

" Bodenfreiheit

325 mm_

Watfithigkeit
Milie

T mm

Krafistoffvorrat

Gelechts-: 551 leer- 4,351

1151

Die 2-em-Flak 30 auf Zgkw 1 t Demag D 7 (Sd. Kfz. 10/4) in einer Ausfiihrung mit nachgeriistetem, mehr-
wiligem Schutzschild. Urspriinglich warde die Waffe ohne Panzerung ansgeliefert.

4



2. Wafte

Die 2-em-Flak 30 wurde 1934 als Ersatz fiir das
MG. C/30 eingefiihrt. Es handelte sich um einen
vollauntomatischen Riickstofilader mit Kipphehel-
verriegelung in Dreiecksbettung. Ein Schutzschild
von 6 mm Stirke (Gewicht 112 kg) war vorgese-
hen. Als Richtmittel wurde das Flakvisier 35, das
Linealvisier 21 und das Erdzielfernrohr 3 x § gelie-
fert. Die Waffe konnte in sechs Traglasten zerlegt

werden. Sie kam bei leichten Flakbatterien, bel
MG-Bataillonen (s,) des Heeres und bei leichten
Flaktrupps bei s. Flakbatterien zum Einsatz. Auf
Selbstfahriafetten gehorte sie zum Bestand von
Panzergrenadieren und  Flakabteilungen. Seine
vielseitigen Miglichkeiten zeigte das Geschiitz
auch im ortsfesten Einbau bei Festungs- und
Kistenverteidigung bzw, mit Erdialette bei Fall-
schirmtruppen, Luftwalfendivisionen und Panzer-
grenadieren.

Kaliber 20 mm

Typ 30 .

Vo Sprenggranate Lichtspur 900 m/s,

Panzergranate Lichispur Zerleger 830 m/s

_Rohriiinge 2300 mm = L/115

Schussweite 4800 m

Schusshihe 3700 m 1

Zerlegergrenze 2200 m

Schwenkbereich R

Erhithung - 129490y

Feuergeschwindigkeit | 120 Schuss/min

3. Munition

Auch an der Ostfront kamen

Kampfsatz 240 Schuss

davon 40 Panzergranatpatronen
Munition patromert,

Magazine 32 oder 38 zu 20 je Schuss

(Gewicht des Migazins 9.5 kg)
Granaten 2-cm-Sprenggranatpatrone Lichtspur

2-cm-Sprenggranatpatrone Lichispur Zerleger
2-cm-Brandsprenggranatpatrone Lichtspur
2-cm-Panzergranatpatrone Lichtspur
2-cm-Panzergranatpatrone 40
2-cm-Minengescholipatrone

im Sommer 1941 2-cm-Flak
30 auf Zgkw I t Demag D7
(Sd.Kfz. 10/4) zum Einsaiz,
Bei dem zerstirten Fahrzeug
im Vordergrund ist die Bord-
wand halb abgeklappt.
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Das Fahrgestell des
Halbketten-Zugkraft-
wagen It Demag D 7
bewdhrte sich auch
als Triigerfahrzeug
flir die 2-cm-Flak 30,
Die selbsttragende
Stahlblechwanne
trug problemios alle
Aufbauten.
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Bei diexer Aufnahme

-

ist der Sonderanhin- —~\ =1 L
ger (Sd. Ah. 51) gut = :: - -
zut erkennen, der bei e .
Jedem Fahrzeug die- - ;

ser Art fiir den 4

Transport von Muni-
tion und Zubehir
dienie,
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Mirt der 2-cm-Flak 30
auf Zgkw 1 t Demag
D 7 (Sd. Kfz. 10/4)
erhielten die Flak-
Verbiinde der Luft-
wiffe erstmals eine
Selbstfahriafette.
Dieses Foto entstand
an der Ostfront.



Mit der Verwendung
van Fahrgestellen der
Halbketten-ZLugkraft-
wagen erreichte man
eine gute Beweglich-
keit der Flak.

Dieses Foto von der
Ostfront, entstanden
im Oktober 1941, zeigt
deutlich, dass die
Besatzung unge-
schiitzt vor Feindein-
wirkung ist.

Nur die Wafte war
mit einem Schutz-
schild versehen,



Nachdem die 2-cm-
Flak 30 auf Zegkw 1 ¢
Demag D 7 (Sd. Kfz.
10/d) zwerst bei der
Luftwaffe zum Ein-
= saiz kam, erhielten
spiiter auch Heeres-
Flak-Verbiinde diese
Selbstfahrlafette.

Auch auf den tiefen
Pisten im Osten
kamen die 2-cm-
Flak-Selbstfahr-
lafetten gut varan.

Die gpur beweglichen
Selbsifahrlafetten
konnten den Vor-
marsch der Truppe
Jederzeit gut absi-
chern, so wie hier an
der Osifront,



Die seitlichen Bordwiinde des Fahrzeugs konnten Eine Kolonne auf dem Vormarsch in Frankreich
aufgeklappt werden. Damit entstand eine grifiere 1940. Beachte die Segeltuchplane, die die Waffe vor
Fliche fiir die Bedienmannschaft. Staub und Schmutz schiitzen sollte.

Auf dem Balkan 1941 kam die 2-
cm- Flak 30 auf Zgkw 1 t Demag
D7 (8d. Kfz. 10/4) zum Einsatz.

Bei aufgeklappter Bord-
wand ist das Geschiitz
gut zu erkennen. Der
Hithenrichtbereich
reichie von -12° bis +9F,



2-cm-Flak 38 auf ZgKW 1t
Demag D 7 (Sd.Kfz. 10/5)

1. Fahrzeug

Ebenfalls 1939 - 1944 stellte die Finma Demag,
Wetter/Ruhr die 2Z-cm-Flak 38 aul ZgKW 1 t
(Sd.Kfz, 10/5) her. Dazu wurde der Halbketten-
Zugkraftwagen 1 t Demag D 7(Sd.Kfz. 10) umge-

baut. Nur die Abschlussausfiithrung erhielt eine
Panzerung von 8 mm fiir den Fahrerraum und die
Front des Motorraums. Bei allen vorherigen Aus-
fiihrungen war nur die WafTe mit einem mehrteili-
gen Schutzschild versehen. Die Besatzung von acht
Mann blieb ungeschiitzt. Das Zubehir und der
grifite Teil der Munition wurden auf einem Anhiin-
ger, einachsig (Sd.Ah. 51) mitgefiihrt. Der Einsatz
erfolgte in den Flak-Trupps im Rahmen leichter
Flak-Abteilungen (mot) und (S der Luftwalfe und
der Heeres-Flak-Abteilungen.

Diese Aufnahme entstand im Friihjahr 1941 am Dukla-Pass.

Kuppeln

Motor Maybach HL 42 TRKM, 4-Taki-Motor, vom

Zylinder 6. Reihe

leistung 100 PS

Vergaser | Geliinde-Zweistufenvergaser Solex 40 IFF 2

Kraftibertragung Antrieb auf Ketten-Laufwerk =
Zweischeibentrockenkupplung

Getriebe Halbawomatisches Schaltregelgetriebe Maybach Variorex SRG 102-128 H
mit Gangvorwahl und selbsttitiger Gangschalung durch Unterdruck beim

7 Vorwiirts-, 3 Rilckwiirtsgiinge

Ketten- Laufwerk
Teilung 160 mm

2 Gleisketten zu je 41 Gliedern lnil_fiumm'ifmlslern

| Triebrad vomn, | Leitrad
3 grabe Doppel-Laufrider in Schachielanordnung

Lenkung Schneckenlenkung
Hydrauhsche Cletrac-Lenkbremse

Reifen 6.00-20 Gellinde

Vorderriider

Gesamtmale 4750x2150x2000 mm

Bodenfreiheit 325 mm

Watfihigkeit 700 mm

Malie Gefecht: 551 Leer: 4351 Geschiitz: 0,404 1
" Kraftstoffvorrat [151

Verbrauch Stralie 38 /100 km, Gelinde 67 /100 km

Fahrbereich Strafle 300 km, Geliinde 170 km
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2. Walfe

tralverriegelung lagerte in einer Dreiecksbhettung.
Von Anfang an konnte ein mehrteiliper Schutz-

Die aufgesetzte Flugabwehrkanone, Kaliber 20 schild fiir die Walfe montiert werden. Als Richt-
mm, war eine Weiterentwicklung der 2-cm-Flak 30 mittel diente das Flakvisier 38, das Linealvisier 21,
mit gleicher ballistischer Leistung, aber hiherer das Schwebekreisvisier 38 und das Erdzielfernrohr
Feuvergeschwindigkeit. Der Riickstofllader mit Zen- 3 x 8.

Kalibei 20 mm
Typ IBLA12.5
Vo Sprenggranate Lichtspur 900 m/s,
Panzergranate Lichtspur Zerleger 830 m/s
Rohrlinge 22525 mm=1LJ/1125
Schussweite 4500 m
Schusshishe 3700 m
Zerlegergrenze 2200 m
Schwenkbereich el
Erhihung =200 440"
Feuergeschwindigkeit 220 Schuss/min
3. Munition
Kampfsatz 280 Schuss
Munition patroniert,
Magazine zu 20 je Schuss
(Gewicht des Magazins 9,5 kg)
Granalen 2-¢m-Sprenggranatpatrone Lichispur

2-¢cm-Sprenggranatpatrone Lichtspur Zerleger
2-cm-Brandsprenggranatpatrone Lichtspur
2-cm-Panzergranatpatrone Lichispur
2-¢m-Panzergranatpatrone 40
2-cm-Minengeschollpatrone

Beachte den Tarnanstrich an diesem Fahrzeug einer Fla-Einheit der Luftwaffe.



Die Halbketten-Fahrgestelle
der Zugmaschine I ¢ Demag D
7 hatten eine gute Beweglich-
kerr,

Diese Selbstfahriafette hat
im Herbst 1944 in Arn-
heim einen Volltreffer
erhalten,

Aus der Dienstvorschrifi: Die Besat-
zung einer 2-cm-Flak 30 auf Zgkw
1t Demag D 7 (Sd. Kfz. 10/4).



Ein Verband im Gefecht. Die Selbstfahrlafette warde getroffen,

i

Yy

Der Einsatz der 2-cm-Flak 30 auf Zgkw 1 t Demag D 7 (Sd. Kfz. 10/4) erfolgte auch in Heeres-Flak- Abtei-
lungen.

[Q



Die Selbstfahriafette auf dem
Fahrgestell des Zugkraftwagen | t
Demag D 7 war watfihig bis

700 mum,

Schutzschild und Waffe
sind hier mit Tarnnetzen
abgedeckt. Beachte die
bereitgestellten Packkisten
fiir die patronierte
Munition.

Eines der iiblichen Erinne-
rungsfotos von der West-
[frone 1945,
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3.7-cm-Flak 36 L/60 auf
ZeKW 5t BN 9 (Sd.Kfz. 6/2)

1. Fahrzeug

Die Entwicklung des mittleren Zugkraftwagen 5 1
iibernalm die Firma Kraoss-MalTed, Miiochen, die
die Serienfertigung 1935 an die Firma Biissing
NAG, Braunschweig, abgab. Dort wurde zwischen
1939 und 1943 der Typ BN 9 und BN 9 b herge-
stellt, der als Grundlage fiir diese Selbstfahrlafette

diente. Das Fahrzeug verfiigte iiber keine Panze-
rung, Lediglich fiir die WalTe, die 3,7-cm-Flugah-
wehrkanone 36, war der Einban eines Schutzschil-
des vorgesehen. Fiir die Mitnahme von Zubehiir
und Mumition war auch hier ein Anhiinger, einachs.
{(8d.Ah. 52) vorgesehen. Fiir die Bedienung waren
siecben Mann erforderlich.

Insgesamt sind 339 Suiick zar Auslieferung gekom-
men, die zum griiiten Teil bei der Lultwaffe ver-
wendet wurden: auch Heeresflak-Einheiten und
Truppen-Fla-Ziige erhielten einige dieser Selbst-
fahriafetten.

Motor Maybach HL 42 TRKM, 4-Taki-Motor, vorn

Zylinder B, Rethe

Leistung 115 PS

Vergaser 1 Gelinde-Zweistufenvergaser Solex 40 IFF 2

Kraftiilbertragung Antrieb auf Ketten-Laufwerk
Zweischeibentrockenkupplung

Getriche 4 Gang und Vorgelege

8 Vorwiirts-, 2 Riickwiirtsginge

Ketten- Laufwerk

2 Gleisketten zu je 46 Gliedern mit Gummipolstern
Teilung 200 mm

| Triebrad vorn, | Leitrad

6 grobie Doppel-Laufriider in Schachtelanordnung

Lenkunp Schneckenlenkung und hydravlische Lenkbremse
Typ BN 9b: mechinische Lenkbremse

Reifen 210-18 Geliinde

Vorderrider I e

Gesamimabe 6HI325x2260x2500 mm

Bodenfretheit

360 mm

Watfiihigkeit

GO0 mm

Malle Gefechts-: 100,41
Kraftstolfvorrt 1901
Verbrauch 120 17100 km
Fahrbereich bis 300 km
2. Waffe Richtmittel kamen das Flakvisier 36, das Schwebe-

Die 3,7-cm-Flak 36 war eine antomatische WafTe,
Gegeniiber dem Vorgiingermodell (der 3,7-em-Flak
18) warde die Stiranfiilligkeit vermindert, die Feu-
erbereitschaft konnte schneller hergestellt werden.
Die Herstellung war aufwiindig und schwierig.
Die Waffe lagerte in einer Dreiccksbettung. Als

kreisvisier 38 und das Erdzielfernrohr 38 zur
Anwendung,

Die 3,7-cm-Flak 36 wurde auch als Selbstfahrlafet-
te aufl einem 5 t Zugkraftwagen montiert, ab 1944
aufl dem Fahrgestell des Panzerkamplwagen IV als
Flakpanzer Ostwind. Einige WafTen erhielten
Betonsockel zur ortslesten Stationierung.

Kaliber 37 mm

Typ A6L/6D

Vo Sprenggranate 8200 m/s,
Panzergranate 770 m/s

Rohrliinge 3626 mm = L/98

Schussweile 6500 m

Schusshiihe 4800 m

Zerlegergrenze A500 m

Schwenkbereich 3ol

Erhdhung -R'/+85"

Feuergeschwindigkeit 120 Schuss/min




3. Munition iinderte Rohrinneneinrichtung natig.

Bis zur Einfiihrung der 3,7-cm-Flak 43 wurde die Das hatte zur Folge, dass in den Rohren never Fer-
Munition mit zwei Kupferbandfiihrungsringen tigung Munition alter Art nicht verschossen wer-
verwendet. Dann erhielt auch die 3,7-em-Flak 36 den konnte, umgekehrt aber in Rohren alter Art
einen Eisenbandfiihrungsring. Dazu war eine ver- beide Geschossarten.

Kampfsate | keine Angaben
" Munition | patroniert,
Granaten "3, 7-cm-Panzergranatpatrone Lichtspur '
' 3,7-cm-Sprenggranatpatrone Lichispur Zerleger |

= iy

Auch bei der 3,7-cm-Flak auf Zgkw 5 ¢ BN 9 (5d.
Kfz. 6/2) war die Waffe durch ein grafies Schuiz-
schild gesichert. Beachte die zuséitzlichen Treibstoff-
kanister auf der Ladefliche.

Der griifite Teil der Fahrzeuge ist bei der Luft-
waffe zum Einsatz gekommen.

Die Besatzung beobachtet den
Gefechtsverlauf. Das Rohr ist
bereits aufgerichiet; es kann auf
max. +85" erhiiht werden.

g 1i )



Die 3,7-cm-Flak auf Zgkw 5§ BN 9
(Sd. Kfz. 6/2) in einer Gesamian-
sicht. Die Rohrlinge von 3626 mm
= L/98 ist hier gut einzuschiiizen.

Fiir den Seetransport wurde ein
Verladegerdt Nr. 6 beniitigt,




Beim Einsatz auf dem Balkan
erregte die Selbstfahrlafette
4 ufsehen.
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Vor den antiken Ruinen in Griechenland
wirkt die moderne Selbstfahrlafette ganz
bexonders als Kontrast,



Diese Aufnahme lisst Details
des Fahrwerks erkennen. Die
Seitenwiinde sind aufgeklappt,
damit die Fliiche fiir die Bedien-
mannschaft vergrifiert wird,

Wiihrend der Beobachtung
des Luftraumes werden Daten
fiir das Abfenern gesammell.

Die 3, 7-cm-Flak 36 L/60 auf
Zegkw 5t BN 9 (Sd. Kfz. 6/2)
wurde auch bei Heeresflak-
Einheiten verwender.




Der Hihenrichibereich
der 3, 7-cm-Flak 36
reichte von -8 bis +85%,

Diese 3, 7-cm-Flak 36 L/60)
auf Zgkw 5t BN 9 (5d. Kfz.
6/2) ist fiir denm Marsch nur
lfeiche getarne.

26

Auf den Zugkraftwagen 51 BN 9
montiert, liefi sich die 3,7-cm-Flak
26 um 360 schwenken.




3.7-cm-Flak 36 L/60 auf
ZgKW 8t KMm 11
(Sd. Kfz. 7/2)

1. Fahrzeug

Ebenfalls bei der Firma Krauss-Maffei, Miinchen,
wurde 1944 - 1945 die 3,7-cm-Flak 36 L/60 auf den
Zugkraftwagen 8 t (KMm 11) aufgebaut. Die
Selbstfahrlafette verfiigte iiber keine Panzerung.

Lediglich in der Anschlussausfiihrung wurde die
Fahrerkabine rundum 8 mm stark gepanzert,
ehenso der Motorraum vorn. Die 3,7-cm-Flak 36
erhielt einen Schutzschild,

Fiir den Transport des griften Teils der Munition
und des Zubehirs liir das Geschiitz wurde ein
einachsiger Sonderanhiinger eingesetzi.

Insgesamt sind zwischen 1942 und 1945 123 Selbst-
fahrlafetten zur Auslieferung gekommen,

Ihr Einsatz erfolgte in den Fliegerabwehrziigen der
Stabskompanien von Panzerabteilungen und -regi-
mentern.

Motor Maybach HL 62 TUK, 4-Taki-Otto, vorn

Zylinder 6, Reihe o d
Leistung 140PS |
vergaser 1 Gelinde-Zweistutenvergaser Solex 40 1FF 2 -

Kraftiibertragung

Antrieb auf Ketten-Laufwerk
Zweischeibentrockenkupplung

Getriebe

4 Gang und Vorgelege
B Vorwiirts-, 2 Rilckwilnsgiinge

Ketten- Laulwerk

2 Gleisketten zu je 54 Gliedern mit Gummipolstern
Teilung 180 mm

| Triecbrad vorn, | Leitrad

6 grofie Doppel-Laufrider in Schachtelanordnung

Lenkung Schneckenlenkung und mechanische Lenkbremse mit Servohilfe
Reilen 9.75-20 Geldnde

Vorderfider ) B

Gesamtmalie 6850x2440x262(0) - 2950 mm

Bodenfreiheit 400 mm

Watfihigkeit 630 mm

Malie _(_j_gz_:l'uullt'-ia:vIFITﬁﬁ!
Kraftstoffvorrat 213 |, spiiter 203 1
Verbrauch 8O- 160 /T00km
Fahrbereich 150 - 250 km

A Die 3,7-cm-Flak L/60 auf dem

.+ Zugkraftwagen 8 ¢t KMm 11

© (Sd. Kfz. 7/2) wurde mit einem

« gepanzerten Schutzschild ver-
sehen.



2. Walffte

Auch hier lagerte die automatische Waffe in ciner
Dreiecksbettung, Als Richtmittel kamen das Flak-

Bei diesem Fahrzeug wurde die gleiche Waffe wie Visier 36, das Schwebekreisvisier 38 und das Erd-
bei der Fla-Selbstfahrlafette auf ZgKW 5 ¢ BN 9  zielfernrobr 38 zur Anwendung.

iSd.Kfz 6/1) verwendel.

| Kaliber | 37 mm
Typ | 36L/60 B
Vo | Sprenggranate 82( ) mi/s,
| N Panzergranate 770 m/s
Rohrlinge 3626 mm = [/98
Schussweite | 6500 m
Schusshiohe 4500 m |
Zerlegergrenze 3500 m
Schwenkbereich | 360"
Erhithung -8/+85"

Feuergeschwindigkeit

3. Munition

Kampfsatz
Munition

R

| 120 Schuss/min

keine Angaben

patroniert,

| Granaten

3, 7-em-Panzergranate Lichtspur
3, 7-cm-Sprenggranate Lichispur

Die Frontscheibe ist bei diesem Fahrzeug heruntergeklappt, um auf den staubigen Strafien bessere Sichi zu

gewdhrieisten.
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Diese Aufnahme einer 3,7-cm-Flak L/60) auf Zgkw 8 t KMm 11 (5d. Kfz.
7/2) vor der Restaurierung gewdhrt einen Blick auf das Fahrgestell.

|
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Hier sind die cinachsigen
Sonderanhiinger gut zu

erkennen, die fiir den Trans- i
port von Zubehiir und Muni-

tion genutzt wurden (Sd. Kfz. F
52).

Auf dem Marsch wurden
die Waffen mit Planen
abgedeckt, wie auch auf
diesem Foto zu erkennen
ist.

Ein Erinnerungsfoto:
- die 3,7-em-Flak 36/
L60 auf dem Zug-
kraftwagen 5t BN 9
(Sd. Kfz. 6/2) ist put
getarnt.
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Die 3,7-cm-Flak 36 oder 37 wurde auch auf den mittleren gelindegingigen LKW Opel Blitz Tvp 6700A auf-
peserzs,

-

Dig 3,7-cm-Flak 36 L/60 auf Zugkrafiwagen 8 ¢t KMm 11 (Sd. Kfz. 7/2) in der Abschiussausfiihrung mit
gepanzertem Motorraum und Fahrkabine.

M



2-cm-Flak-Vierling 38 L/55
auf ZgKW 8t KMm 11
(Sd.Kfz.7/1)

1. Fahrzeug

Der bereits beschriebene schwere Zugkraftwagen
B it KMm 11, hergestellt von der Firma Krauss-
MafTei, Miinchen, wurde auch serienmibBig als
Selbstfahrlafette mit dem 2-em-Flak-Vierling 38
L/55 versehen. Das Gesamtgewicht von 11,54 1
ergab sich aus dem Fahrzeug mit Wallen, Zubehiir
und der Bereitschafismunition von 600 Schuss. Ein

Teil der Munition und des Zubehirs wurde aul
dem Sonderanhiinger, einachs, (Sd.Ah. 56) oder
(Sd.Ah. 57) mitgefiihrt.

Bis zum Oktober 1944 kamen 319 Stiick zur Aus-
lieferung. Thre Verwendung erfolgte in den Flieger-
abwehrziigen der Stabskompanien von Panzerab-
teilungen und -regimentern (Beispiel: KStN Nr.
1150 Stabskompanie Panzerabtleilung , Panther*),
Die Fliegerabwehrziige gliederten sich in einen
Zugtrupp mit leichten Personenkraftwagen (Kfz.
1) und drei Fliegerabwehrtrupps mit je einem
(Sd.Kfz. 7/1) und einem Gleisketten-Lastkraftwa-
gen 2 L, offen, ,,Maultier** (Sd.Kf2z. 3) fiir Munition
{Stand Juni 1943).

Motor Maybach HL 62 TUK, 4-Takt-Otio, vorn

Zylinder 6. Reihe

Leistung 140 PS

Vergaser | Gelinde-Zweistufenvergaser Solex 40 IFF 2

Kraftiibertragung Antrieh auf Ketten-Laufwerk
Zweischeibentrockenkupplung

Getriebe 4 Gang und Vorgelege

R Vorwiirts-, 2 Riickwiirtsginge

Ketten- Laufwerk
Teilung 180 mm

2 Gleisketten zu je 54 Ghedern mit Gumnupolstern

| Triebrad vorn, | Leitrad
6 grolle Doppel-Laufriider in Schachtelanordnung

Lenkung Schneckenlenkung und mechamsche Lenkbremse mit Servohilfe
Retfen 9. 75-20 Geliinde
Vorderrider
Cresamimale GR50x 24402620 - 2950 mm
Bodenfreihei 4N min
Watfiihigkeit 650 mm
Malle Gelechts-: 11,551
Kraftstoffvorrat 213 ], spiiter 203 |
Verbrauch HO - 160 1/ 1T00km
Fahrbereich 150 - 250 km
2. Walfte lingsflak 38 auch aul einem Sonderanhiinger,

Auf einer Lafette wurden vier Einzelwallen der 2-
em-Flak 38 zusammengefasst: sie lagerte in einer
Direiecksbettung. Der 2-em-Flakvierling verfiigte
iiber eine hohe Feuerkraft.

Auber der beschriebenen Verwendung aul einer
Halbketten-Selbstfahrlafette konnte die 2-em-Vier-

einachs, (Sd.Ah. 52) und als Panzerflak auf dem
Fahrgestell des Panzerkampfwagen IV (,,Wirbel-
wind*) gefahren werden. Als Visiereinrichtung
kamen Flakvisier 40, Linealvisier 21, Schwehe-
kreisvisier 30/38 und Erdzielfernrohr 3 x 8§ zum
Einsatz.

Kampfsatz 600 Schuld
Munition patroniert.

Magazine zu 20 je Schuss

| Gewicht des Magaxing 9.5 kg)
Granaten 2-cm-Sprenggranatpatrone Lichtspur

2-cm-Sprenggranatpatrone Lichispur Zerleger
2-cm-Brandsprenggranatpatrone Lichtspur
2-cm-Panzergranatpatrone Lichlspur
Z-cm-Pangergranatpatrone 4
2-cm-Minengescholipatrone




Kaliber 20 mm
Typ | 38125 .

_\.f'“ Sprenggranate Lichtspur 900 m/s,

Panzergranate Lichispur Zerleger 830 m/s

Rohrlinge 22525 mm =L/ 12,5 ]
Schussweilte 4800 m

| Schusshahe 3700 m

'_f_m.guﬂn. nze 2200 m
Schwenkbereich 6 )
Erhithung 200+ 1l
Feuergeschwindigkeit 8O0 Schuss/min

Nach Beschuss im
Sommer 1942 an
der Osifront ist diese
2-cm-Flak Vierling
I8 LI5S auf Zug-
kraftwagen 8 t KMm
11 (5d. Kfz. 7/1) nur
am dazugehirigen
einachsigen Sonder-
anhinger schwer

e —— 3 .A- - “E_. J_".‘:'! M‘im beschiidigt worden.

i3




Auch zum Schutz von Hafenanlagen vor feindlichen Fliegerangriffen ist der 2-cm-Flak Vierling 38 L/55 auf
Zekw 8t KMm 11 (Sd.Kfz. 7/1) genutzt worden.

-
/

e
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Hefeditsqeimht kg 1 NG iFelte | &} Hfj ﬂ f £ f k
gen 8t KMm 11 (Sd. Kfz.
U Muce fie Feafifalgenge, e jiom Bejordern vecjdiebenactiger Yajten Menen 7/1) hat einen fiﬂﬂﬂﬂ
i nicht iiberstanden.




Dieses Bild ist der Dienstvorschrift entnommen und zeigt die kampfbereite Besatzung.

2-cm-Flak 38 auf 7. gK W gp. Fahrzeuge erhielt 1943/44 Panzerautbauten und

fand bei den in Frankreich hefindlichen deutschen

Unic ( zwei Ausfiih rungen } Besatzungstruppen Verwendung fiir verschiedene

1. Fahrzeug

Lwecke, Davernde Schiiden an Antriebsanlage und
Fahrzeugelektrik minderten allerdings den Wert
dieser Beatefahrreuge.

Fiir diese Selbstfahrlafette wurden erbeutete fran-  Trotzdem erhielten 72 voll gepanzerte Fahrzeuge
riisische leichte Zugkraftwagen Unic Kegresse P die Z2-em-Flugzeugabwehrkanone 38; sie standen
107 U 304 (N verwendet. Ein grofler Teil dieser bei der gepanzerten Brigade Wesi im Einsatz

Maotor

Zylinder

Leistung

1'm"'L.‘:I‘,"_.'il.\l..'f
Kraltiibertragung

Getriebe

Ketten- Laufwerk

HL‘IWH:[H"'.I__L‘E 2500 mm
Kettenbreite 260 mm

Lenkung

36

Reifen
Vorderrider
Gesamtmalle AR50 1 BOOx 2300 mum
Bodenfreiheit 340 mm
Wattihigkeit '
 MaBe | Gefechis-: 5t B |
Kratistoffvorral 1601
Verbrauch 40 - 100 1100 km
Fahrbereich 400 km




Daneben gab es cine teilgepanzerte Ausfithrung, bewihrte Flugabwehrkanone 38, Kaliber 20 mm,

ihnlich dem (Sd.Kfz. 10/3) und (Sd.Kfz. 10/4).  aulgesetzt. Der RiickstoBlader mit Zentralverriege-
lung lagerte in einer Dreiecksbettung. Als Richi-

2. WalTe mittel diente das Flakvisier 38, das Linealvisier 21,
das Schwebekreisvisier 38 und das Erdzielfernrohr

Auf die erbeuteten franzisischen leichten Zug- 3 x 8,

kraftwagen Unic P 107 U 304 (0 wurde die

Kiliber 20 mm
Typ IBL/112.5 = m |
Vi Sprenggranate Lichispur 900 mi/s,
Panzergranate Lichtspur Zedeger 830 m/s
Rohrliinge 22525 mm = L/112.5
Schussweite AR00 m
Schusshihe 3700 m
Zerlegergrenze | 2200 m
Sehwenkbereich |36l
Erhishung -2 Y
f‘::u-‘.‘l';i_l:"ﬂl.'llwlmli;ku;[ 220 Schusgs/min
3. Munition aul ZgKW 1t (Sd.Kfz. 10/4) und der 2-cm-Flak 38

aufl LgKW 1t Demag D 7 (Sd.Kfz. 10/5) beschrie-
Die Munition wurde bereits bei der 2-em-Flak 30 ben,

Kampisatz
Munition patroniert,

Magazine zu 20 je Schuss

(Gewicht des Magazins 9.5 kg)

Giranaten I -i-um-.‘-:'pru_-nlggrumupulrnnu Lichtspur
cm-Sprenggranatpatrone Lichtspur Zerleger

-cm-Brandsprenggranatpatrone Lichtspur

Pod Id I

-cm-Panzergrunatpatrone Lichtspur
2-cm-Panzergranatpatrone 40
2-cm-Minengescholipatrone

Dig 2-cm-Flak 38
wurde auch auf erbeu-
tete franzisische leich-
te Zugkraftwagen Unic
P1O7 L/304 (f) aufge-
setzt. Beachte die
schmaleren Vorderrii-
der!
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3,7—cm'Flﬂk 43 Hllf S.WS. ab Mitte 1944 auch mit gepanzertem Fahrerhaus

|

Fahrzeug

und Motorraum. Eine geringe Zahl dieses schwe-
ren Halbkettenfahrzeugs erhielt die 3,7-cm-Flak
43; die Selbstfahrlafette wurde im Rahmen von
Infanterieverbinden zur Abwehr von Tiefflieger-

Die Firma Biissing-NAG, Braunschweig, fertigte angriffen eingesetzt. Acht Mann Besatzung waren
1943 - 1945 den schweren Wehrmachtsschlepper, fiir die Bedienung erforderlich.

Muotor Maybach HL 42 TRKMS,

Zylinder f o o -

Leistung 100 PS

_ Vergaser | Solex [FF 2

" Kraftiibertragung Antrieb auf” Kettenlaufwerk
Zweischeibentrockenkupplung
Zwei Schalthebel Fahrzeugmine

| Getriebe 4 Gang und Vorgelege

(8 Vorwiiris-, 2 Rilckwirtsgiinge)

| Ketten- Laufwerk

Lenkung

2 Gleisketten zu je 56 Gliedem, Teilung 90 mm
| Triebrad vorn, 1 Leitrad

5 grolle Doppellaufriider

Drucklufi- Lenkbremse

Bestitigung durch Lenkrad

Reifen
Vorderrider

370-20 Gekiinde

GesamimaBe

G6O20x2500x2070 mm

Bodenfreitheit SN mm

~ Watfihigkeit LK) mm

—Mabe Gefechis-: 13,51
Kraftstoffvorrat 2401

" Verbrauch Strafie 80 1, Geliinde 160 1
Fahrbereich Strafie 300 km, Geliinde 150 km

Eine Seitenansicht der 3,7-cm-Flak 43 auf s. WS . mit gepanzertem Fahrerhaus und Motorraum sowie
Schutzschild,
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2. Walfte

Die 3,7-cm-Flak 43 von der Firma Rheinmetall-
Borsig war ein Gasdrucklader mit fest verriegel-
tem Verschluss und lafettenfester Zufiihrung. Diese
Flugabwehrkanone konnte auBier aul dem schwe-
ren Wehrmachtsschlepper auch auf dem Sonder-
anhiinger, einachs., (Sd.Ah, 58) und dem Fahrge-
stell des Panzerkampfwagen IV gefahren werden.
Bei der Neuentwicklung dieser Walle ab 1942
wurde die Verwendung der bisher gefertigten
Munition beibehalten, was die Leistung der 3.7-

cm-Flak 43 beeintriichtigte. Verbessert wurde die
Feuergeschwindigkeit. Die Lafette in Blechpriipe-
konstruktion ermiglichte eine vereinfachte Her-
stellung gegeniiber bisherigem Gerdit. Gegeniiber
der L7-cm-Flak 36 worden nur noch 1500 kg
Rohmaterial statt 5250 kg benitigt; die Zahl der
Arheitsstunden sank von 4320 Stonden aul 1000
Stunden.

Als Zieleinrichtung kamen zum Einsatz: Uhr-
werksvisier 43, Schwebedornvisier und Erdziel-
fernrohr 3 x 8.

Kaliber | 37 mm
__I:;'P | 43 L/8Y
Viy | Sprenggranate 820 m/s.
Panzergranate 770 m/s
Rohrliinge 3300 mm = L/89
Schussweite G500 m
Schusshohe 4800 m
Zerlegergrenze 3500 m
Schwenkbereich 360
Erhthung -67+u()
~ Feuergeschwindigkeit | B0 Schuss/min

3. Munition

| Kampfsatz

putroniert,
Rahmen zu je 6 Schuss

Munition

Granaten

3, 7-cm-Panzergranatpatrone 14§
3.7-cm-Brandsprenggranatpatrone Lichtspur
1.7-em-Sprenggranatpatrone Lichispur

Das Schutz-
schild war
geteilt und
ermiiglichte
50 eine
Erhiihung
ven bis zu
+9(F,



8.8-cm-Flak 37 auf ZgKW 18 t
Famo F-3

1. Fahrzeug

Fiir die Fertigung der 18-t-Zugmaschinen wurde
die Firma Famo, Brestau, als Patenfirma bestimmi.
Sie lieferte von 1939 bis 1944 diese schweren Halhb-

ketten-Zugmaschinen.

Nachdem schon der Zugkraftwagen 12 1 mit der
8.8-cm-Flak als Selbstfahriafette zur Bunker- und
Panzerbekimpfung genutzt wurde, erging 1942 an
die Firma Famo der Auftrag, 112 8,8-cm-Flak 37
auf schweren Zugkraftwagen 18 t zu fertigen. Ziel
war es, eine mobile und schnell feuerbereite Flug-
abwehrkanone verfiigbar zu haben. Bis 1943 konn-
ten allerdings nur 14 Stiick ausgeliefert werden.

Motor Maybach HL 108 TUKRM

Zylinder 12 (60"-V-Form) B

Leistung 250 PS

Vergaser 2 Geliinde-Zweistufenvergaser - Solex 40 1FF 11

Kraftiibertragung Antrieb auf Ketten-Laufwerk
Zweischeibentrockenkupplung
Zwei Schalthebel Fahrzeugmitte

Getriche 4 Gang und Vorgelege

(8 Vorwiirts-, 2 Rilckwiirtsgiinge )

Keten- Laufwerk

2 Gleisketten zu je 47 Gliedern mit Gummipolstern, Teilung 260 mm
| Triebrad vorn, | Leitrad
6 grolle Doppel-Laufriider in Schachtelanordnung

Lenkung Schneckenlenkung und Kegelrad - Lenkgetriebe
Reifen 1 2.75-20 Gelinde
Vorderrider
Gesamimabie 8250x26350x3670 mm
Bodenfreiheit 440 ' mm
Wailiihigken BOO mm B
Mabe Gefechis-; 25 1§
Kraftstoffvorrt 2301+ .60 |
Verbrauch Stralie 120 1, Geliinde 270 |
Fahrbereich Stralle 240 km, Geliinde 100 km
2. Walte und die Hihenrichtmaschine sorgte fiir gute

Beweplichkeit. Die Ziinderstellmaschine mit zwei

Die 8.8-cm-Flugabwehrkanone hatte ein geteiltes  Ziindstellbechern war fest anmontiert. Dieses

Seelenrohr in drei Teilen (Laderaum und zweiteili-
ger gezogener Teil). Ein Schnellgang lir die Seiten-

bewiihrte Geschiitz wurde bis zum Kriegsende ge-
fertigt und eingesetzt.

Kaliber HE mm

Typ 36/37

Voy Sprenggranate 820 m/s,
Panzergranate 770 m/s

Rohrliinge 4930 mm = L/56

Schussweite 14860 m

Schusshiéhe 1600 m

Zerlegergrenze

Schwenkbereich LTV

Erhishung -3+ 85"

Feuergeschwindigkeit 15-20 Schuss/min
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3. Munition

| Kampfsatz
Munition

“Granaten | B.8-cm-Sprengg run:il']:r-u'fr-ﬂﬁ-l..'

R.B-cm-Punzergranatpatrone

Die 8,8-cm-Flak 37
wurde auch auf den
schweren Zugkraft-
wagen I8 t Famo

F3 montiert; insge-
sami 14 Stiick wur-
den ausgeliefert,

Die 8,8-cm-Flak 36
L7536 auf dem LKW 6,51
Vomag 6L (6xd).

Auch auf den 12-t-Zugkrafi-
wagen wirde die bewdhrie 8,8-
em-Flak aufgeserzt.

41



:; e wrd -F' : g o £ - 2

Die 8,8-cm-Flak 36 L/56 auf dem LKW 6,5 t Vomag 61. (6x4) ist abgestellt und mit seitlichen Stiitzen gesi-
chert. Die Besatzung ist beim Stellungshan.
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Dieses Foto zeigt
deutlich die enor-
me Griifie der
Selbstfahrlafette.
, Das Rohr ist in
Transportstellung
festgemacht.

Ein Erinnerungsfoto von der
Besatzung der Selbstfahrlafet-
te,

Die 8,8-cm-Flak auf LKW
6,5 1 Vomag 61 (6xd) mussie
beim Schieffen beidseitig
abgesichert werden. Die

' maximale Erhithung betrug
+85°,
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Dieses Foto von marschbereiten
8,8-cm-Flak auf LKW 6,5 t Vomag
6L (Gxd) entstand bei der 2. Batte-
rie, 1. Abteilung, Filak-Regiment 42
(et 8) im Sommer 1941 in Kra-
kau,

e 8 8-em-Flugah-
wehrkanone lieft sich
um 3660 schwenken;
Hiéihen- und Seiten-
richimaschine ver-
fiigten iiber einen
Schnellgang.
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2-cm-Flak 38 auf m. SPW
(Sd.Kfz. 251/17)

1. Fahrzeug

Der mittlere Schiitzenpanzerwagen (Sd.Kfz, 251)
war ein universell einsetzbares Fahrzeug, das von
1937 bis 1945 gefertigt wurde. Die verschiedenen
Nutzungsmiiglichkeiten sind im WAFFEN-ARSE-
NAL Special Band 32, beschriehen. Als Flak-
Selbstfahrlafette kam es in drei Ansfithrungen zur
Truppe:

- mit unveriindertem Panzerkasten und in der

Mitte montierter 2-cm-Flak 38: daraus lolgte ein
beschriinktes Sichtfeld

- als Luftwaffen-Fla-Avsfiihrung mit verbreitertem
Aufbau und seitlich kKlappbaren Panzerwiinden,
die bei elf Mann Besatzung ein Sichtfeld von 360"
garantierten

- als teilgepanzerte Ausfithrung (Motor und Fah-
rerkabing), der Kampfraum blieb ungeschiitzt; die
Seitenwiinde waren auch hier abklapphar

In der Ausfithrung mit der 2-cm-Flak 38 diente das
(Sd.Kfz. 251/17) zur Sicherung der Panzergrena-
dierkompanien (gp.) gegen Tiefangriffe- und Sturz-
kampifiugzeuge, Bis 1500 m Entfernung konnten
auch Erdziele erfolgreich bekiimplt werden.

agben B &5 TUSRAS

Motor

Zylinder f o
Leistung 100 PS

Vergaser | Solex 450 IFF 11

Kraftiibertragung

Antrieb auf Ketten-Luaufwerk
Zweischeibentrockenkupplung
Zwei Schalthebel in Fahget_:_ggnhh:_

Getriebe

4 Gang und Vorgelege
(8 Vorwiirts-, 2 Riickwiirtsgiinge)

Ketten- Laufwerk

2 Gleisketten, links 55, rechts 56 Glieder mit Gummipolstern,
Teilung 140 mm

| Triebrad vorn, 1 Leitrad

6 grolle Doppel-Laufriider in Schachtelanordnung

Lenkung Schneckenlenkung und hydraulische Cletrac-Lenkbremse
Reifen 190-18 Gelinde
Vorderrader

Gesamimuabe

SBOOx2000x 1 750 mm

Bodenfreiheit 320 mm
Watfihigkeit 500 mm
Mulle o1, %4 |
Kraftstotfvorrat 1601
Verbrauch Stralbe 30 1, Geliinde 85 |
Fahrbereich Strable 320 km, Geliinde 180 km
2. Waffe Feuergeschwindigkeit. Der Riickstoflader mit

Die aufgesetzte Flugabwehrkanone, Kaliber 20
mm, war eine Weiterentwicklung der 2-cm-Flak 30
mit gleicher ballistischer Leistung, aber erhiihter

Zentralverriegelung lagerte in einer Dreiecksbet-
tung. Als Richtmittel diente das Flakvisier 38, das
Linealvisier 21, das Schwebekreisvisier 38 und das
Erdzellernrohr 3 x 8.

Kaliber 20 mm
Typ 3BL/112.5
Yo Sprenggranate L Spur 900 m/s,

Rohrliinge 22525 mm=LJ1125
Schussweite 4800 m

Schusshiihe 3700 m
Zerlegergrenze | 2200 m
Schwenkbereich R
Erhihung -20r/49r

Feuergeschwindigkenn 220 Schuss/min
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3. Munition

Kampfsatz 600 Schuss
Munition patroniert,

Magazine zu 20 je Schuss

{Gewicht des Magazins 9.5 kg)
Granaten 2-cm-Sprenggranatpatrone Lichtspur

2-em-Sprenggranaipaiune Lichitspur Zerleper
2-cm-Brandsprenggranatpatrone Lichtspur
2-cm-Panzergranatpatrone Lichtspur
2-cm-Panzergranatpatrone 40
2-cm-Minengeschobipatrone

2-cm-MG 151/20 auf m. SPW
(Sd.Kfz. 251/21)

1. Fahrzeug

Der mittlere  Schiitzenpanzerwagen  (Sd.Kiz.
251/21) wurde ab dem Spiitsommer 1944 auch mit
einem Drilling MG 151/20 an die Truppe geliefert.
Zu diesem Zeitpunkt hatten die Angriffe von Tief-

angriffs- und SturzkampfNugzeugen der Alliierten
PTG TTE IR

Von dieser Selbstfahrlafette erhoffte man eine
schnellere Abwehr der iiberraschenden Angriffe
auf die Panzergrenadiere, Der Einsatz erfolgte u. a.
innerhalb der Panzerdivision 45 bei der Panzerauf-
klirungsabteilung (drei Stiick) und bei den Kom-
panien der Panzergrenadierbataillone (gp.) (je drei
Stiick).

Motor Mayhach HL. 42 TUKRM

Zylinder i}

Leistung 100 PS

Vergaser | Solex 450 1FF 11

Kraltiibertragung Antrieh aul Ketten-Laufwerk
Zweischeibentrockenkupplung
Zwei Schalthebel in Fahrzeuvgmine

Getriebe 4 Gang und Vorgelege

(8 Vorwiirts-. 2 Riickwlirtsgiinge)

Keten- Laufwerk

2 Gleisketten, links 55, rechis 56 Glieder mit Gummipolstern,
Teilung 140 mm

| Triebrad vorn, | Leitrad

b grobe Doppel-Laufrider in Schachtelanordnung

Lenkung Schneckenlenkung und hydraulische Cletrac-Lenkbremse
Reifen 190-18 Geliinde
Vorderriider S
Gesamimaobe SROOx2000x 1750 mm
Bodenfreiheit 320 mm
Watfithigkeit 500 mm -
Mulle 9,1, **+ ¢
Kraftstoffvorrat q_l GILN
Verbrauch Straffe 50 1, Geliinde 85 1
[ Fahrbereich StraBe 320 km, Gelinde 180 km
2. Waffe

Da es gepen Kriegsende immer mehr an leichten
Flakwaffen mangelte, kamen Fliegerbordwaifen
als Flakgeschiitze zum Einsatz, Beim MG 151
{ Kaliber 15 mm) bzw. MG 151/20 (Kaliber 20 mm)

handelte es sich um solche Waffen. Sie wurden in
behelfsmiiBigen Drillingslafetten verwendet. Zur
Verstirkung des Flakschutzes haben sie sich trotz
fehlender Richtmaschinen und der fiir Heereswal-
fen hohen Schmutzempfindlichkeit bewihrt.



| Kaliber | 15 mm bzw. 20} mm __
Typ
Vi o Sprenggranale 810 mis,
_ Panzersprenggranate 705 mls -
Rohrliinge 104 mm
Schussweile

| Schusshiihe
Lerlegergrenze I
Schwenkbereich abhiingig vom Emnbau
ErhGhung abhiingig vom Einbay
Feuergeschwindigkeit 700 Schuss/min

3. Munition

Kampfsatz
Munition | in Metallzerfallgurt oder Trommelmagazin
Granaten 2-cm-Brandsprenggranatpatrone Lichtspur 151

2-cm-Brandsprenggranatpatrone Zerleger

Die schnelle technische Entwicklung machen diese
drei Fotos deutlich: Von der Reichswehr bis zur deut-
schen Wehrmacht wurde in nur wenigen Jahren die
Flugabwelr weit vorangebracht.
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Das Foto zeigt die 3,7-cm-Flak 36 auf Zugkraftwagen 8 ¢t KMm Il (8d. Kfz. 7/2) als Fahrschulwagen fiir die
Aushildung; die Waffe ist deshalh abgenommen.

i . : - A | ‘_'-
Auf Zugkraftwagen 8 t KMm 1l warde bei der Firma Krauss-Maffei auch die 3,7-em-Flak 36 L0 aufgebaut;
wie im Bild die Abschlussausfiihrung mit Schutzschild (Sd. Kf=, 7/2),

]
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