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Titelseite:
Volkswagen Kiibelwagen Typ 82,
als viersitziger Mannschaftswa-

gen.

Volkswagen Kiibelwagen Typ 82
Museumsfahrzeug der Volks-
wagen AG — Fahrgestellnummer
2 - 047 471, Baujahr 1944 —
wegen Materialverknappung wur-
den bei diesem Fahrzeug die Kot-
fliigel angeschweifit und die
Frontscheibe geteilt.
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Die Entwicklung
des
VW-Kiibelwagens

Am 17. Januar 1938 findet ein Gesprich zwi-
schen dem Leiter der SS-Fahrbereitschaft
VW, Dipl.-Ing. Liese, dem Chef des Heeres-
Waffen-Amtes, General der Infanterie Liese
sowie weiteren Herren des HWA statt. Ziel
der Besprechung ist die Uberpriifung der
Moglichkeiten, auf das Fahrgestell des
Volkswagens eine verinderte Karosserie zu
setzen und damit eine militarische Verwend-
barkeit des Fahrzeugs zu erreichen. Das Ge-
samtgewicht des Wagens wird auf 950 kg fi-
xiert, das ergibt folgende Aufteilung:

— drei Mann Besatzung und ein schweres

Maschinengewehr einschl. Munition

400 kg
— Chassis Gewicht 390 — 400 kg
— Aufbau 150 — 160 kg

Die Einhaltung dieser Gewichte soll durch
die weitgehendste Verwendbarkeit von
Leichtmetall erreicht werden. Das HWA
liflt in einer weiteren Besprechung am 26.
Januar der Firma Porsche vollstindig freie
Hand, um dieses Ziel zu erreichen. Ausfiihr-
liche Zeichnungen der Sitze, des Radraumes,
der Windschutzscheibe und des Verdecks
werden in Aussicht gestellt, ein Alternativ-
Entwurf wird bei der Firma Trutz in Co-
burg in Auftrag gegeben.

Alteste noch erhaltene Konstruktionszeichnung fiir einen VW-Kiibelwagen vom 15. Mai 1938.
Bei diesem Modell handelt es sich um den sog. kleinen Kiibelwagen Typ 62, der letztlich nicht
iiber das Prototypenstadium hinauskam. Der Entwurf stammt von Karl Rabe, Chefkonstrukteur
der Porsche GmbH.



Das erste Modell des VW-Kiibelwagens Typ 62. Die Karosserie hat noch starke Anklinge an den
Kifer, bzw. dessen Kabrioversion. Den Militirs geniigte dieses Styling jedoch nicht, es sah ihnen

zu zivil aus.

Auch die SS-Leibstandarte Adolf Hitler zeigt

Interesse an einem solchen Fahrzeug, und

SS-Obergruppenfiihrer Dietrich sieht die

Bedeutung dieses Wagens besonders in fol-

genden Punkten:

— geringe Bauhohe,

— leichtes Gewicht,

— grofle Stiickzahl,

— geringe Umbaukosten vom normalen
Fahrzeug zum Kriegsfahrzeug,

— verschwindend geringe Gesamtkosten
gegeniiber dem bisher von der Wehr-
macht entwickelten Fahrzeug.

Am 17. Mai 1938 wird die Stuttgarter Karos-
seriefirma Reutter beauftragt, auf das Fahr-
gestell des Volkswagens einen Kiibelsitzauf-
bau zu konstruieren. Als Bauweise wird eine
Ganzstahlkarosserie vorgeschlagen. Als Ent-
wicklungszeit wird von Reutter, gerechnet
von der Auftragserteilung bis zur Abliefe-
rung einer Prototypenausfithrung, sechs
Wochen in Ansatz gebracht. Die Kosten
werden auf RM 1.500 bis RM 2.000 festge-
setzt.

Zumindest was die Linge des Entwicklungs-
zeitraums betrifft, ist man zu optimistisch
gewesen. Erst am 3. November 1938 wird der
erste Prototyp des VW-Kiibelwagens Gene-
ral Becker und dem Referenten fiir Aufbau-
ten im Heeres-Waffen-Amt vorgestellt. Der
erste Eindruck ist positiv, und man verein-
bart, baldméglichst im Gelinde Versuchs-
fahrten vorzunehmen. Verglichen werden
soll der Kiibelwagen mit dem gebriuchli-
chen Einheits-Pkw mit Vierrad-Antrieb und
Vierrad-Lenkung. Als Termin fiir diesen
Test wird der 14. November festgesetzt. Ort
der Handlung ist der Truppeniibungsplatz
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Fahrgestell-Zeichnung des Typ 62 vom 21. Januar 1939.
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Anfang 1939 hat der Typ 62 seine kantige
endgiiltige Form bekommen. Jetzt geht es
nicht mehr um sein Aussehen, sondern um
seine technische Bewihrung.
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in Miinsingen. Uber den Ausgang dieses
Vergleichs gibt es keine verfiigbaren Doku-
mente. Aufgrund der einsetzenden Verinde-
rungen des Aufbaus mufl man aber davon
ausgehen, dafl man das HWA zwar von der
Technik, nicht aber von der Form des Auf-
baus {iberzeugen kann. Hier hatten die Ka-
rossiers zu wenig »militirische Elemente«
verwendet.

Erst im Jahr 1939 geht es mit der Erprobung
des Kiibelwagens weiter, zunichst vom 1. bis
11. Februar in St. Johann/Tirol. Der Wagen
lauft weiter unter der Typenbezeichnung 62,
sein Aussehen ist kantiger geworden. Zum

Vergleich wird bei dieser Testfahrt auch eine
normale Limousine mitgenommen. Einen
Monat spiter die nichsten Versuchsfahrten;
mit Schaufeln und Kette wird der Kiibel auf
Schneegelinde im Schwarzwald gefahren,
im fast gleichen Zeitraum vom 6. bis 12.
Mirz werden zwei Kiibelwagen gegen Fahr-
zeuge des HWA in St. Johann/Tirol getestet.
Zur normalen Limousine gibt es auch tech-
nisch einige Unterschiede. Zwar waren Mo-
tor und Getriebe gleich, der Hinterachsan-
trieb war aber mit 5 : 31 statt mit 7 : 31 un-
tersetzt, so dafl auch die Maximalgeschwin-
digkeiten in den einzelnen Gingen etwas
niedriger liegen als bei der Limousine:

1. Gang 18,4 km/h 2. Gang 32,4 km/h
3. Gang 54,2 km/h 4. Gang 83,6 km/h
R. Gang 10,1 km/h

Auch die Felgen sind gegeniiber der Limou-
sine von 3,00 D-16 auf 3,25 E x 18 geidndert
und mit Gelindereifen 5,00-18 versehen. Ei-
ne Spurweitenverbreiterung auf 1316 mm
hinten versteht sich fiir ein solches Fahrzeug
fast von selbst. Die Bodenfreiheit wird bei
unbelastetem Fahrzeug auf 260 mm, bei be-
lastetem Wagen auf 240 mm angehoben.
Bedingt durch die oben beschriebenen Modi-
fikationen und auch durch einen aerodyna-
misch ungiinstigen Aufbau liegt der durch-
schnittliche Treibstoffverbrauch bei 9 1/100
km.

Die dufleren Abmessungen des Typs 62 wer-
den mit 3 750 mm Linge, 1 550 mm Breite
und 1 550 mm Hohe mit Verdeck festgelegt,
die Gewichte mit 392 kg fiir Fahrgestell mit
Motor, 170 kg fiir den Aufbau und 80 kg fiir
die Ausriistung, insgesamt also 642 kg Ge-
samtgewicht leer, fahrbereit mit 40 Liter
Kraftstoff.



chen vecrboten

Diese Version mit Segeltuchtiiren stellt eine
Besonderheit dar, die ein schnelles Ein- und
Aussteigen ermdglichen sollte. In der endgiil-
tigen Version war dieses Modell jedoch nicht
vorgesehen, da es im Wagen zu zugig gewe-
sen ware.

Diese Aufnahmen wurden auf dem Werksge-
linde der Firma Porsche in Stuttgart ge-
macht.
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Hubraum I
Verdichtung
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Drehzah
Dreizahl norwal
Zylinder Jerkstoff

'.31 inderkopf Werkstoff
Steueruns
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Heckmotor, 3 Punkte gelarert
Kegelriider, Z.F. odor
Rhelnmetall selbstaperrend
Strebe-Federhebel _

Sonderspindellenkung
Konstruktion Dr,.Porsche P

2,4 Undr. am Lenkrad = 49

voller “inschlag der Jordsrruder
1 Undr. am lenkrad = 20,5° = 42 &
# 400 mm

links (rechts)

des luhmens

10m g i

Husseres And = 26%; fwieres tud =35°

unabhingip gotederte Rider (Dr.P)
2 Stubfedern
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1 Federstub, Nonius, elnstellbur

hydranulisch, vorne und hinten.

g win g
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bolzen
1 Lenkung
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S$k 3772, Blalt 3
Bodenfreihelt
Fussbnlen Oberkunte iiber fioden unbel, 260 mm
1. 260 om
Petricbnstoffe
{ruftatoff Benzin
Kraftstoffverbrauch 9 L./100 km
Kraftstoffbehiilter m-u.clvtrnﬁ;en t 40 Ltr, mit Re-
o:-nh. (10 Ltr.)
e vorne °
_ Zuleitunm Ml
Yotoril Verbrauch 0,12 1/100 km
[ l'ulununrll. 1 3 Ltr.
Getriebedl Fassunggverm. 1 2,5 Ltr
fAnzahl: 1, Llage vorne im Aufbau .
Datterie

Spannung 6 Volt; 75 Amp., Typ DIN Kr 2311.

sufbau: J-sitzig oder 4-aitzig offen

Ganzstuhloufbau
Gerltekasten (flir 3-sit.igen Aufbau) abnehmbar
~{lndschutzscheibe umlegbar, 3icherheitsylas
Klappverdeck abnehmbar
Fulboden am Fahrgeatell befestigt
Instrumentenbrett: Geoohwindigkeltswesser nilt Ku=Auliler
ldruckanszel ger
Fernlieht- und lLadekontrollampe
Jinker an Vordorteil, VWinkerschalter
dSoheinwerfer an Vorderteil
2 Einzelscheibenwiecher
4 (3) Sitze; Dreite vorn etwa 1060
- hinten " 1120 mm (560 1linka)

Gepiclkruun hintar den lintersitzen L:Dill etwa 1150:350:450 un

dagenabn ssungen:
frieate 1 etwn 3750 mum
" Bnite » 1550 nm

. Athe  ° 1550 mm  (alt “’““"" ._)ff 5772 B-‘f

Sk 3772. Blatt 4

ci e eudeite: (sereohnet mit U1)

Fubrgestell ult jlotur otwa 392 kg
Aufbau e o4
Augristung el ) 7

G mu walcht lecr, fahrberoit
(it 40 Liter Kruftstoff) 642 kg

%Zuffh., 30.0.123) .+ Dr.ing.h,0.F, Forsche K.G.
}1,;". Ry

Yertaellex:

in Pruf G 1bd 1-fuch

Generalbovolliuichtigter fir dos

ruftfuwraeson 1=fach

luupnktion G la 1=fach

e sTUf /1T 2=fuch

Un fxyf T/I1I 1-fuch

wa Prdf © 1-fach

Iir.ioroche .0, 2=fach

(puusfihiges Orlginal bel Or.Porsche K.0,)
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Technische Spezifikation des VW-Kiibelwagens Typ 62. Wihrend
die Daten fiir Motor, Getriebe, Lenkung, Federung und Bremsen
bereits festgelegt sind, muff man sich bei den Aufbaumaflen noch

mit ungefihren Angaben begniigen.
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10. November 1939. Der Typ 62 bei einer Schlammdurchfahrt.

10. November 1939. Der Typ 62 mit einer 6-ridrigen Vergleichsversion, auch »Stuka« genannt.
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Trotz der grofleren Bereifung — Gelinderei-
fen 5,00-18 werden aufgezogen — ist das
OKH mit der Gelindegingigkeit des Wa-
gens nicht zufrieden. Porsche erhilt einen
Erginzungsauftrag, den er unter der Typen-
bezeichnung 82 ausfithrt. Wihrend Motor
und Getriebe mit der Ausfithrung 62 iden-
tisch sind, wird der Hinterachsantrieb —
Triebling und Tellerrad — auf 7: 31 gein-
dert. Zusitzlich wird ein Untersetzungsge-
triebe an den Hinterridern angebaut. Diese
Mafinahmen haben eine Reduzierung der
Geschwindigkeiten in den einzelnen Gingen
zur Folge, bei gleichzeitiger Erhohung des
Drehmoments, das auf die Strafle gebracht
werden kann.

Weitere wichtige Verinderungen sind die
Reduzierung der Spurweite hinten sowie die
Erhohung der Bodenfreiheit um 50 mm in
unbelastetem Zustand.

Die ersten beiden Fahrzeuge dieses neuen
Modells werden im Dezember 1939 bei Am-
bi-Budd in Berlin auch karosserieseitig fer-
tiggestellt und vom OKH abgenommen.
Der VW-Kiibelwagen ist damit typisiert und
erhilt die offizielle Bezeichnung Le Pkw-Kl
Typ 82.

Parallel zum Typ 82 wird der Typ 86 ent-
wickelt, bei dem es sich um das gleiche Kii-
belwagenmodell — aber mit zuschaltbarem
Allradantrieb — handelt. Im Januar 1940 be-
ginnt in Eisenach die gemeinsame verglei-
chende Erprobung beider Typen.

Vom 11. bis zum 24. Februar wird dann
der Typ 86 in zwei Exemplaren mit der
Vers.Kraft Kummersdorf getestet. Der Ver-
such, sowie die Erprobung der Fahrzeuge
obliegt der Fiithrung des Ing. Major Henze,
sowie Ing. Schiitte der Vers. Kraft Kum-



Gesamtdarstellung des Kiibelwagens Typ 82.

Rechts:
Technische Spezifikation des VW-Kiibelwagens Typ 82.

Dr. ing. h.c.

FPORSCHE K-G.| | :~
[Stuttg . - Zuffnhousen] - 70

Techniache Angaben
filr Kfz. Typ 82.

SK 3930
Blatt 1
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Motor:

kllggua;ne Angaben

luftgekilhlter 4-takt Ottovergasermotor mit Batterie-
2lindung, liegende Bauart, gegenldufig, obengesteuert.

Tec. abe

Bohrung

Hub

Hubraum
Verdichtung
Leistung
HYohstdrehzahl
Normaldrehezahl
Hichatdrehmoment

Ausflihrung
Kurbelgehduse
Zylinder
Zylinderkopf
Ventile je Zyl.
Steuerung

Kurbelwelle
Kolben

Gebladseantrieb Uber
Lichtmaschine
Drehzahl des

Gehliéses

Luftmenge
Schmier
Ulkﬂhle?ns
Zundspule
ZUndfolge
Verteliler
Verteilerantrieb
Zindkerzen

Liochtmaschine
Anlasser

Vergaser

Kupplung
Einsocheiben

3000 n/min
645 cmkg bei 2000 n/min

Leichtmetall

Grauguss

Silumin mit eingezogenem Ventilsit
1 kinlaB - 1 AuslaB ]
Stofstangen - Kipphebel, Nockenwell
untenliegend

4 Gleitlager (Bleibronce)
Leichtmetall

durch Keilriemen

6000 n/min

500 1/min

Umlaufschmierung durch Zahnradpumpe
Rohrenkiihler

8.Bl.4

1-4-3-2

8.Bl.4

Schraubenridder Ubersetzung 2 : 1
s.Bl.4

8.Bl.4 |
8.B1.4

Fallstromvergaser 26 @ Typ 26 V§¥J
(Deutsche Vergusergesellsohaft)

Trockenkupplung Grisse K 10
(Fichtel und Sachs)
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Getriebe:

Gnngzahl vorwirts 4; rickwirts 1

Untersetzung 1.Gang = 1 1 3,60
2.Gang = 1 : 2,07
3.0nng = 1 : 1,25
4,Gang = 1 : 0,8
R.Gang = 1 : 6,6

3. und 4.Gang gerduschlos

Dr. ny he. SK 3930
F PORSCHE K-G. o Blott 3
Stully, - Zuffernbausen

Rudeinschlag dyssercs Rad 28°, inneres Rad 35°
Sturz 0

Vorspur 4 - 6 om

Bremsen

mechaniasch durch Seile betdtigte 2-Backenbremsen,
Seile im Rahmen innen verlegt.

Zahnradausfiihrung

Art der Schaltung

1. u.2.6g. u.R.Gg. rerade ver-
zahnt Schubschaltung 3. u.4.Gr.
schriig verzahnt Stiftschaltung
Kugel, Mitte Wogen

liinterachse:

Antrieb
Untersetzungsgetriebe

Kegelrdder T : 31

15 ¢+ 21
Ausgleich Z2.F. selbsthemmend
Yarenreschwindigkelit 1.Gang = 17 km/Std.
b.Motor n = 3300 U/min 2.Gang = 31 km/Std.
3.Gang = 51 km/Std.
4.Gang = B0 km/Std.
R.Gang = .9 km/Std.

Fohrpestell:

Rahmen

drehunrssteifer Mittelrohmen mit Gablung hinten zur
‘ufnahme von Motor mit Getriebe, Fussboden mit dem
flzhmen fest verbunden,

/ntriebsagpgrepat

Wntor, Letriebe und ‘ehsantrieb zu einem Block ver-
flanscht und in 3 Punkten um Rohmen gummiserlagert.

Federung
vorne unnbhiincip pefederte  Hider liber 2 Stabfedern.
llinterriider, Schwingachse mit Strebenabstiitzunpg,

rine tellbarer FPederstab (Kerhzohnprofil, MNoniusteilun;

Diimpfung liber hydraullsche Stoldimpfer.

Penkung

Sondrrspinfellenkuny Konstruktion ir.lorache,
Lope der Lenkung links, Spurstange petellt.

2,4 Umdr, am Lenkrad = 49° =
voller Einschlag der Vorder-
riider

Ubersetzung

1 limdr, am Lenkrad = 20,5°=42%

Lenkrad 400 mm
“endekrels

-3

Stirnriider auBen beil den Hiden

10 m @ gemessen iiber Kotfligel

Bremstrommel 230 mm @

Bremsbacken Breite 30 mm
FuBbremse wirkt auf 4 Rider
Handbremse desgl.

Riider 5 Scheibenréder je 5 Dolzen
Felgen 3,00 D-16

Reifen Geldnderelifen 5,25-16
Aktiver Rudius 19 mm

Radstand 2400 mm

Spurweite vorne 1356 mm

Spurweite hinten 1360 mm

Bodenfreiheit unbel. 310 mm
Bodenfreihelit belast. 290 mm
Rahmenhohe unbelastet 330 mm

mm

Rahmenhthe belastet 310

Betriebsstoffe

Kraftstoff 0Z 74

Kraftstoffverbrauch 9 1/100 km

Kraftstoffbehilter Fassungsvermi, en 40 1 einschl,
10 1 Vorrat

Lage vorne im Aufbau

Zuleitung Pumpe

Llotordl Verbrauch 0,12 1/100 km
Fassungsvermiigen 3 1

Getriebedl Fassungsvermigen 2 1/2 1

Stgt.-Zuffhn. '30¢11 +39
Rei/St.

12




mersdorf. Die Typen 86/1 und 86/1I laufen
in der Kolonne als einzige Pkw von Kum-
mersdorf bis St. Johann/Tirol und zuriick
mit. Die anderen Fahrzeuge der Kolonne
sind Lkw A und S Typen folgender Firmen:
Borgward, Horch, Henschel, M.A.N., Mer-
cedes, Magirus, Opel und der Einheits-Lkw
des Heeres.

Die beiden Typ 86 finden vor allem durch ih-
re Schnelligkeit und Wendigkeit, ihre gute
Straflenlage auf vereister Autobahn und
Landstrafle das grofite Interesse bei allen an-
wesenden Fabrik- und Heeres-Fahrern. In
St. Johann werden drei Tagesfahrten, die je-
weils tiber den Pass Thurn fiihren, durchge-
fiihrt. Die beiden Fahrzeuge fahren in der
Kolonne der Lkw mit und kénnen deshalb
nicht ausgefahren werden.

In der Kaserne der Vers. Kraft in St. Johann
finden zwei Vorfithrungen simtlicher Ver-
suchsfahrzeuge statt. Die erste Priiffung be-
steht im Starten der Fahrzeuge. Startbedin-
gungen: 10 Sek. Start, 20 Sek. Pause zum Er-
holen der Batterie.

Gestartet wird bei —14°C. Der Motor des
Typ 86/II lauft beim ersten Startversuch
nach 8 Sekunden rund. Der Typ 86/I, der
von einem Heeresfahrer gestartet wird,
springt nicht an.

An die Startversuche schlieflen sich Vorfiih-
rungen simtlicher Fahrzeuge der A- und
S-Typen bei 1,2 m Schneehdhe auf dem Exer-
zierplatz in St. Johann an. Die S-Typen fah-
ren etwa 50 m, simtliche A-Typen und auch
die beiden Typ 86 bleiben nach etwa 100 m
im Schnee stecken und graben sich fest.
Die Versuche werden am nichsten Tag mit
Schneeketten und anderen Hilfsmitteln wie-

November 1939. Der Typ 62 im Gelinde.

Linke Seite: Technische Spczifikation‘des VW-Kiibelwagens Typ 82. i

13



DER KUBELWAGEN TYP 82
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Untersetzungsgetriecbe am Hinterrad des Kiibel Typ 82. Stirnrider im Verhiltnis 15 : 21. Dieses
Untersetzungsgetriebe bringt zwei Vorteile mit sich: bessere Traktion im Gelinde und erhéhte
Bodenfreiheit.

derholt. Ein Typ 86 liuft mit Schneetrom-
meln und Spurketten. Dieser Wagen iiber-
windet das ungespurte Gelinde bei densel-
ben Schneeverhiltnissen wie am Vortag mei-
sterhaft und unter Staunen der anwesenden
Herren des Heereswaffenamtes. Die Schnee-
trommeln an den Vorderridern bedeuteten
fiir Achsschenkel und Lenkung eine unge-
heure Belastung des Materials.

Insgesamt werden bei diesem Test 2 148 Ki-
lometer zuriickgelegt, 257 Liter Benzin pro
Wagen verbraucht, sowie 3 Liter Ol
Auch bei weiteren Tests bestitigen sich die
guten Ergebnisse von St. Johann. Am 5.
April 1940 kann in einem Protokoll festge-
halten werden:
»Die Versuchsstelle Wiinsdorf (Oberst-
leutnant Kénig und Oberstleutnant Miih-

lenfels) ist im groflen und ganzen von un-
seren Fahrzeugen hoch begeistert. Bei
den herrschenden schliipfrigen Bodenver-
hiltnissen auf der Alb war z.B. unser
vierradgetriebener Wagen Typ 86 und
Typ 87 ohne Schneeketten den Einheits-
Pkw des Heeres haushoch iiberlegen. So
kam z. B. unser Typ 87 den etwa 25° stei-
len Hungerberg ohne weiteres hoch, wih-
rend die Rider vom Einheits-Pkw schon
nach einer Strecke von vielleicht 30 m zu
rutschen begannen. Sogar unser Typ 82
mit aufgelegten Schneeketten war dem
Einheits-Pkw ohne Schneeketten ein gu-
tes Stiick tiberlegen, da der Einheits-Pkw
mit seinen 1700 kg Leergewicht trotz der
Gelandeginge zu rasch an die Reifengren-
ze herankommt.
Weiters gefiel im Prinzip der Aufbau des
niederkarossierten Kampfwagens, der auf
unserem Typ 87/1 aufgebaut war, beson-
ders gut und die Versuchsstelle Wiinsdorf
wird sich bemiihen, bei Herrn General-
major v. Schell die Konstruktion eines sol-
chen Typs durchzusetzen.«
Die selbstverstindlich auch festgestellten
Fehler halten sich in bescheidenem Rahmen:
Keilriemenverschleifl, verbogener Schalthe-
bel, Uberbeanspruchung des Handbremshe-
bels, zu kleine Riickblickspiegel, zu kurze
Kotfliigel, daher zu starke Verschmutzung
der Aufbauten, Tiirschlofgriffe zu schwach,
fehlende Heizung u. .
Die Beanspruchung des Materials bei sol-
chen Vergleichsfahrten wird durch ein wei-
teres Protokoll dokumentiert, das aus Anlaf}
einer Vergleichsfahrt von 11 Kiibelwagen
Typ 82, 2 Typ 86 sowie des LE Pkw (leichter
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suchsfahrt vom 4. Mirz bis 11. April 1940.



Auf Erprobungsfahrt im Thiiringer Wald bei Eisenach;
Januar 1940. Nicht iiberall kommt der Kiibel durch.

Einheits Pkw) vom 4. Mirz bis 11. April 1940
erstellt wurde. Auf Seite 18 ein Auszug iiber
die »ausgewechselten Teile und grofleren Ar-
beiten an den Kiibelwagen.«
»Mit diesen Tests sind die Erprobungen
der Grundtypen 82 und 86 im wesentli-
chen abgeschlossen. Nun geht es an die
Weiterentwicklungen fiir die speziellen
Verwendungszwecke bei der Truppe, so-
wie an die Serienfertigung und den Ein-
satz.«

Bereits am 3. Dezember 1940 findet eine Be-
sprechung zwischen der Waffen-SS Berlin
und der Firma Porsche statt, deren Kern-
punkt die Entwicklung eines neuen leichten
Panzerspihwagens ist. Bei diesem neuen Mo-
dell sollen méglichst viele Teile des Kiibelwa-
gens Typ 87 verwendet werden. Man geht
dabei von der Erwigung aus, dafd ein leichter
Panzerspihwagen nicht voll gepanzert sein
muf} und nimmt daher an, daf eine Bugpan-
zerung ausreicht.

Vergleichsfahrt der Versuchsabteilung Wiinsdorf vom 25. Mirz — 15. April 1940.
Im Test neben dem LE PKW 11 Typ 82 und 2 Typ 86.

Bei der anschliefenden Demonstration zei-
gen sich die Kiibelwagen Typ 82 und 87 ge-
geniiber einem BMW R12 Seitenwagenge-
spann eindeutig iiberlegen. Das Ergebnis:
Die Verwendungsmoglichkeit des kleinen
Gelindewagens beginnt iiberhaupt erst da,
wo die Gelindegingigkeit des Krades mit
Beiwagen aufhort. Dieses Ergebnis lifdt
Uberlegungen aufkommen, spiter das Krad
fir Truppenzwecke — insbesondere fiir
Kradschiitzen-Einheiten — abzuldsen. Ge-
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wiinscht wird ein viersitziges Fahrzeug. Die
Basis konnte sowohl der Typ 82 als auch der
Typ 87 sein.

Die beiden Herren Porsche schlagen dage-
gen vor, das neue Fahrzeug anstelle des Kra-
des mit Beiwagen auch dreisitzig vorzuse-
hen, weil dadurch die Méglichkeit besteht,
durch Verkiirzung des Radstandes um etwa
70 — 80 cm und evtl. auch durch Verschmi-
lerung der Spurweite vorne und hinten eine
noch bessere Gelindegingigkeit zu erzielen.
Herr Porsche jun. ist der Uberzeugung, dafl
die Gelindegingigkeit der eines Gleisketten-
fahrzeuges nicht nachstehen wird, weil die
Gelindegingigkeit und vor allen Dingen
auch die Wendefihigkeit fiir Kradschiitzen
ausschlaggebend ist.

Nicht zuletzt auch aus diesen Griinden wird
der Gedanke, den Volkswagen-Motor in ei-
nem Motorradfahrgestell zu verwenden,
wieder fallen gelassen, da ein Motorrad mit
Beiwagen in Porsches Augen stets ein tech-
nisch unvollkommenes Fahrzeug bleiben
wird.

Bereits am 22. Dezember wird der Auftrag
zur Entwicklung des kleinen Panzerspihwa-
gens erteilt. Am 14. Januar 1941 wird jedoch
auf eine Panzerung verzichtet. Gelindegin-
gigkeit, Schnelligkeit und gute Bewaffnung
sind jetzt die vorrangigen Ziele. Als Bewaff-
nung werden zwei Zwillings-MG vorgeschla-
gen, die auf einem turmartigen Aufbau auf
zwei Laufkrinze montiert werden sollen.
Gleichzeitig wird festgestellt, daf dieses
Fahrzeug auch als Funkwagen Typ 821 ent-
wickelt werden miisse. Fiir den Funkwagen
soll méglichst die gleiche Karosserie verwen-
det werden. Anstelle der Zwillings-MG sollte
dann eine 50-Watt-Funkanlage (Sender und
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Erprobung des Kiibelwagens Typ 82 im Werksgelinde
in Wolfsburg (Stadt des KdF-Wagens).




Empfangsstation) eingebaut werden. Als Be-
waffnung ist nur ein LMG vorgesehen.

Weitere neue Modellvarianten ergeben sich
aus einer Besprechung mit dem OKH am 21.

Mirz 1941, der am 10. April eine schriftliche
Stellungnahme des OKH, WaPrif 6/1 b
folgt. Unter der Typenbezeichnung 822 soll
der Kiibelwagen zum Sirenenwagen mit

Verwundetentransportwagen. Das Foto zeigt die erste Ausfithrung zum Transport
von zwei Verwundeten.

22

Sirenenwagen Typ 822.




Verdeck umgeriistet werden. Die Sirene
wird im Fahrzeug verlegt, um die Handha-
bung der Bedienungsgriffe zu erleichtern.
Fiir den Sirenensockel wird ein Muster gelie-
fert, das auf Wunsch der Reichsanstalt fiir
Luftschutz unverindert iibernommen wer-
den soll.

823 ist die Typennummer fiir eine Panzer-
kampfwagen-Nachbildung. Die Weiterent-
wicklung dieses Wagens soll bei Ambi-Budd
in Berlin vorangetrieben werden. Als Basis

Der 5 000. Kiibelwagen liuft vom Band;
1942.

fiir die serienmiflige Ausfithrung ist der Typ
87 vorgesehen.

Weitere Modelle, die noch entwickelt wer-
den, sind ein Vermessungswagen, ein 2-
Faflwagen sowie ein Verwundetentranspor-
ter. Fiir alle ist der Typ 82 die Basis. Diese
Entwicklungen ziehen sich bis zum Friih-
jahr 1943 hin.

Nach den offiziellen Statistiken des Volks-
wagenwerkes werden bis zum 10. April 1945
die folgenden Stiickzahlen hergestellt:

Typ 82 Kiibelwagen/viersitz.

Mannschaftswagen 37.320
Typ 82 Funkwagen 3.326
Typ 82 Nachrichtenwagen 7.545
Typ 82 Instandsetzungswagen 2.324
Typ 82 Kfz3 273
Typ 82/92 Gelinde Limousine 546

In diesen Zahlen sind auch die Modelle mit
den verschiedenen Kettenantrieben bzw. der
Schienenlaufeinrichtung enthalten, die in
der 1. Auflage dieses Bandes bereits vorge-
stellt wurden.




g

Oben:
Der Kiibelwagen im Trockenofen der Lackiererei.

Kiibelwagen-Montage im Volkswagenwerk:

das Foto links oben zeigt die sogenannte Hochzeit,
die Vereinigung von vormontierter Karosserie mit

dem ebenfalls bereits weitestgehend komplettierten
Fahrgestell. Auf dem Parallelband im Hintergrund
wird der Schwimmwagen montiert.

Links: Letzte Inspektionsarbeiten am fertig montier-
ten Kiibelwagen.




Oben:

Panzerkampfwagen-Attrappe Typ 823: das Wageninnere —
Blick von hinten rechts.

Rechts: :
Typ 823 Panzerkampfwagen-Attrappe mit Turmauf- ! ¢
bau fiir MG, ohne Laufradverkleidung. Aufnahme "

17. Mai 1941. Weitere Aufnahmen sind im ersten
VW-Band (Nr. 58) dieser Reihe zu finden.
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Oben:
Typ 825 mit Anbauaggregaten (Pumpe).

Links:
Typ 82: 2-sitziger 2 Faflwagen. Fahrzeug
in tropenfester Ausfihrung.




Am 1. Juli 1940 wird der F. Porsche KG der
Auftrag zur Konstruktion eines schwimmfi-
higen Gelindefahrzeugs erteilt, der am 5. Ju-
li auf drei Exemplare erweitert wird. Dieser
Tag ist identisch mit dem Beginn der Arbei-
ten am Schwimmwagen Typ 128. Die Auf-
tragsvergabe erfolgt durch das Heeres-
waffenamt. Als Vergiitung ist ein Betrag
von 200.000 RM vorgesehen. Der erste Pro-
totyp, der am 21. September 1940 fertigge-
stellt ist, dhnelt duflerlich noch sehr stark
dem Kiibelwagen Typ 82 mit zugeschweifi-
ten Tiiren. Als Antrieb dient die der gleich-
zeitig in der Entwicklung befindlichen Ein-
heit des Typ 87.

Hauptsichlichste Verinderungen des Typ
128 gegeniiber dem Typ 87 sind:
Vorderachse mit Vorderrad-Antrieb
Sperrdifferential
Doppelte Abdichtung der Vorderradlage-
rung gegen Wasser
Die Schrauben des Vorderachstrigers
sind mit Gummiringen abgedeckt.
Der Durchtritt des Tachometerantriebs
in den Aufbau ist mit Gummimanschet-
ten und Blechschutzkappen abgedichtet.

2 Stiick: 3 Blatt-Federstibe. Der erste Prototyp des VW-Schwimmwagens bei der Erprobung in Stuttgart. Die Karosserie ist
die des Kiibelwagens Typ 82 mit zugeschweifiten Tiiren. Die vorn und hinten aufgezogenen
Getriebe: Schneeketten — die dem besseren Verlassen des Wassers dienen — deuten auf den Einbau des All-
Befestigung zum Rahmen geindert. radantriebs aus dem Typ 87 hin.
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Oben: Ausfahrt aus dem Wasser. Es hat den
Anschein, als wiirde unter den gegebenen Um-
stinden der Allradantrieb mit den aufgelegten
Ketten noch nicht ausreichen.

Links oben: Uberpriifung von Eintauchtiefe
und unterstiitzender Traktion {iber die Rider.

Links: Dieses Foto zeigt die Eintauchtiefe des
Wagens bei einer Belastung von 5 Personen.
Gut zu sehen ist auch die Aufnahmemulde fiir
den Propeller bei Uberlandfahrt.
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Hinterachse: . ; : : ‘ i ~ y e " x = ‘ ' .q
Gelenkwellen geteilt (zur Montageer- \ . e et S . o O ke M P s D
leichterung) - . - p 5. LN < y p
Doppelte Abdichtung der Laufradwellen _ A P - "\‘3\.‘\/ \ '
(Stirnrider) o g iy ; -
Abdichtung der Hinterachse zum Aufbau - , - & / ¥ "\ & i -
durch Manschette. ) : ' . -
Befestigung und Abdichtung der hinte- o -
ren Stofldimpfer geindert. _ Mo
Federstibe. £
Bremse:
Die Bremsseile sind mit wasserdichtem _
Material iiberzogen, " - T Ot

an der Austrittstelle mit rostfreiem Rohr

iiberzogen und mit Gummis abgedichtet. Schwimmwagen Typ 128 bei der Erprobung H.V.A. Versuchsabteilung Wiinsdorf. Das Foto zeigt

Die Seile sind mit Eisfett gefiillt (keine den 1. Prototyp noch mit der kiibelwagenihnlichen Karosserie. )

Schmiernippel). ¢ '

Unten: Typ 128, Fahrzeug Nummer 3 bei der Erprobung in Wiinsdorf.

Fir Wasserfahrten wird ein Schraubenpro- : O o, O
peller, der schwenkbar ist, iber eine Klauen- ' ‘ e e, U t ]
kupplung mit einer Verlingerung der Kur- y .. (3 F e 2N |
belwelle verbunden. Bei Uberlandfahrten & 1 (o A g R ,’ o
wird dieser Propeller hochgeklappt und in ) gy A Pt 14 - T
einer Aufnahmemulde geschiitzt gelagert. b : :r‘! Py |
Am 1. November wird dieser erste Prototyp
an das Heereswaffenamt WA Priif 6 (Ia) ab-
geliefert, und noch am gleichen Tag begin-
nen Versuche, die bis zum 6. Dezember an-
dauern. Die Erprobung findet auf der Auto-
bahn, Landstrafle, im Gelinde sowie im Was-
ser statt.
Als Vergleich laufen zeitweise — sofern die
Wagen nicht defekt waren — der Trippel-

b

Schwimmwagen und ein leichter Einheits-
PKW, der mit einer wasserdichten Lein-
wandhaut (Konstruktion Grogler, Wien)
versehen ist, mit.



Das Trippel Vergleichsfahrzeug wird an Land gezogen mit Der Typ 128/1 »klettert« mit eigener Kraft an Land.
Motordefekt wegen Uberhitzung (s. auch WA-Band 82).

Unten: Typ 128/3 in Bildmitte und Trippel rechts beim Vergleichs-
Unten: Der Typ 128/3 in schwerstem Gelinde. schwimmen in der Donau bei Ingolstadt.




An dem am 6. November erweiterten Ver-
such sind bereits drei Fahrzeuge des Typs
128 beteiligt. Der Versuchsablauf sieht wie
folgt aus:

7.11.40

8.11.40

9.11.40

11.11.40

12.11.40

13.11.40

14.11.40

15.11.40

16.11.40

18.11.40

Erste Fahr- und Schwimmversuche
der fiir die Versuchsfahrt eingeteil-
ten Mannschaft im Wiinsdorfer
See.

Ein- und Ausfahrtsversuche im
Notte-Kanal.

Durchsicht und Kundendienst an
den Fahrzeugen.
Schwimmversuche im Wiinsdorfer
See und Notte-Kanal und Vorfiih-
rung vor Oberstleutnant Konig,
Leiter ~ der  Versuchsabteilung
Wiinsdorf.

Schwimm- und Landeversuche bei
starker Stromung in der Elbe bei
Magdeburg.

Durchsicht und Kundendienst an
den Fahrzeugen.
Schwimmversuche im Notte-Kanal
und Gelindefahrt am Versuchs-
platz von Wiinsdorf und Vorfiih-
rung vor Oberst Fichtner, Heeres-
waffenamt, Oberstleutnant Esser,
Leiter der Versuchsabteilung Kum-
mersdorf und Vertretern des WA
Priif 5 (Abtl. Pioniere und Marine).
Schwimmversuche im Notte-Kanal
und Wiinsdorfer See.

Durchsicht der Fahrzeuge fiir die
grofle Erprobungsfahrt.

Beginn der Deutschlandfahrt:
Tachometerstand Wagen 128/3 =
1.036 km

19.11.40

20.11.40
21.11.40

Tachometerstand Wagen 128/4 =

1.599 km

Strecke: Wiinsdorf — Autobahn —
Ingolstadt

Aus- und Einfahrversuche in der
Donau bei Ingolstadt bei Wasser-
stromung bis zu 2,8 m/sec. vor den
Herren Oberst Fichtner, Oberst-
leutnant Konig und dem Chef des
dortigen Pionierbataillons samt
Stab.

Strecke: Ingolstadt — Miinsingen.

Gelandefahrten am  Truppen-
iibungsplatz von Miinsingen.

22.11.40 Strecke: Miinsingen — Ulm —

Miinsingen.

Schwimm- und Landeversuche in
der Donau bei Ulm.
Wasserstromung bis zu 2,4 m/sec.
Vorfiihrung in der Donau und auf
dem Versuchsgelinde des Truppen-
tibungsplatzes von Miinsingen vor
den Herren Oberstleutnant Konig,
Major Liebel (Versuchsabtl. Wiins-
dorf) sowie Major Schmidt und
Dipl.-Ing. Stabe (HWA, Wa Priif
6/1 a).

Absenkmechanismus fiir den Propeller vom
Fahrersitz aus.

T
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23.11.40 Gelindefahrten am
iibungsplatz Miinsingen.

25.11.40 Strecke: Miinsingen — Schw. Hall
— Bad Mergentheim — Wiirzburg
— Eisenach — Truppeniibungs-
platz Berka bei Eisenach.

26. — 28. Gelindefahrten am

11.40  iibungsplatz Berka.

29.11.40 Strecke: Berka — Eisenach (Auto-
bahn) — Dresden — Pirna.

30.11.40 Schwimmversuche in der Elbe bei
Pirna und Weiterfahrt nach Tet-
schen.

2./3.  Gebirgsfahrten auf schlechtesten

12.40  Wegen bei Tetschen.

4.12.40 Vorfithrung im Gebirge bei Tet-
schen, Sudetengau, vor Oberstleut-
nant Konig.

5.12.40 Strecke: Tetschen — Pirna.
Schwimmversuche und Landever-
suche in der Elbe bei Pirna; Wasser-
stromung bis zu 2,2 m/sec., vor
Oberstleutnant Koénig und dem
Chef des dortigen Pionierbatail-
lons mit Stab.

6.12.40 Strecke: Pirna (Autobahn) — Dres-
den — Leipzig — Wiinsdorf.

Truppen-

Truppen-

Die Fahrzeuge legen wihrend der Erpro-
bung zwischen 3.207 und 3.496 Kilometer
zuriick, wovon 1.400 km auf Autobahnen,
1.270 km auf Landstraflen, 180 km auf
schwerem Gelinde, 200 km auf schwerstem
Gelande und 300 km Bergfahrt auf schlech-
testen Wegen absolviert werden. 18 Stunden
verbringt jedes Fahrzeug im Wasser. Der
Kraftstoffverbrauch im Wasser liegt beim

Typ 128 bei 6 1/h, beim Trippel-Schwimm-
wagen bei 18 1/h, jeweils bei Vollastbetrieb.

Weitere Versuchsergebnisse:
Vergleiche:

Fahreigenschaft:
Hochstgeschwindigkeit gemessen auf der
Autobahn:

Typ 128 = 75 — 80 km/h

Trippel = 80 — 85 km/h

Dauergeschwindigkeit gemessen auf der Au-

tobahn:
Typ 128
Trippel

75 — 80 km/h
70 — 75 km/h
(Motor wird heif})

Gelandegingigkeit:

Typ 128 zeigt gegeniiber dem Trippelwa-
gen eine etwas geringere Steigfihigkeit,
doch ist unser Fahrzeug dem letzteren in-
sofern iiberlegen, als der Trippelwagen
bedeutend schwerer ist und das Kiihlwas-
ser bei der groflen Beanspruchung im Ge-
linde zum Kochen kommt.

Der Einbau des Gelindeganges (5. Gang
nach unten) bei Typ 128 wird auch die
Steigfihigkeit dieses Fahrzeugs bedeu-
tend erhohen und damit diesen einen
Mangel gegeniiber Trippel wettmachen.

Unten:
Alpenfahrt vom 6. — 16. August 1941.
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Bei den Ausfahrtversuchen im Notte-Kanal,
an der Elbe und Donau, war der Typ 128
dem Trippel-Wagen iiberlegen, hauptsich-
lich bei weichem Boden, wo der Trippel
durch sein Gewicht (vorn liegender Motor)
einsinkt und die Rider durchschleifen.

Hochstgeschwindigkeit im Wasser:
Typ 128 = ca. 10 km/h
Trippel = ca. 8,5 km/h

Dauerfahren im Wasser:
Typ 128: 1 Stunde mit Hochstleistung ge-
fahren ohne Schaden.
Trippel: 1 Stunde mit Hochstleistung
nicht zu fahren, da Maschine zu heif8 wur-
de.

Kraftstoffverbrauch auf der Landstrafie:
Typ 128:

Brennstoffbehilter Inhalt 50 1
Trippel:

Brennstoffbehilter Inhalt 70 1
Typ 128 = 9,51/100 km
Trippel = 18 1/100 km

Der Aktionsradius der Fahrzeuge betrigt
daher pro Treibstoffiillung

Typ 128 = 520 km

Trippel = 380 km

Der Typ 128 wird, wie bereits erwihnt, drei
Monate vor Beginn der Versuchsfahrt am
Reiflbrett begonnen, der Trippel Vergleichs-
wagen wird seit sechs Jahren entwickelt.
Der Grogler Vergleichswagen kann nicht
ausgewertet werden, da er stindig defekt ist
und bei den ersten Wasser- und Gelidnde-
fahrten wegen Unbrauchbarkeit ausschei-
det.

Aufgrund der guten Ergebnisse bei diesen
Versuchsfahrten gibt es bereits im Dezem-
ber 1940 Gespriche zwischen der Porsche
KG und dem HWA, weitere 100 Wagen des
Typs 128 bauen zu lassen. Karosserieseitig
konnte das Projekt durch die Firma Drauz
betreut werden. Bis zu diesem Zeitpunkt
sind insgesamt vier Fahrzeuge hergestellt.
Vom 28. Mai bis 27. Juni 1941 werden diese
Fahrzeuge erneut einer Erprobung unterzo-
gen, diesmal von der Lehr-Abteilung fiir
Heeresmotorisierung in Wiinsdorf. Auch
die hier erzielten Ergebnisse sind zufrieden-
stellend. Eine weitere Erprobung von drei
Typen 128 schliefit sich als Alpenfahrt vom
6. — 16. August 1941 an.

Zweck der Fahrt ist eine Untersuchung und
Erprobung bei allerschirfster Beanspru-
chung im Gelinde, auf Straflen und Pissen
unter spezieller Beriicksichtigung der Ein-
wirkung von Hitze und Staub. Die Gesamt-
fahrstrecke betrigt 2.580 Kilometer. Die Er-
kenntnisse aus dieser Alpenfahrt sind:

»Das Befahren von Almwegen im Hochge-
birge unter schweren Verhiltnissen wie
beim Kitzbiihler Horn oder allerschwersten

Links:
Erst 1942 kamen die VW-Schwimmwagen zur
Truppe. Hier bei einer Parade in Paris.



Verhiltnissen bei der Rudnicker Alm bei

Watsching, teilweise verschlammt, steinig,

duflerst schmal und steil, hat uns bei ver-

niinftiger Fahrweise die unerhorte Gelinde-
tiichtigkeit des Typ 128 wie noch nie vor Au-
gen gefithrt. Haben wir doch Wege befah-
ren, die noch nie ein Kraftwagen gesehen,
wobei die gesamte Zulast jeweils nahezu eine
halbe Tonne betrug. Das Fahrzeug hat auch
seine Wassertiichtigkeit nach den grofien

Gelindefahrten nicht verschmilert, sondern

sich in Fliissen mit einer hoheren Geschwin-

digkeit als die des Fahrzeuges tadellos gehal-
ten.«

Am 18. Februar 1942 wird von der Firma

Porsche ein neues Gelindewagenprogramm

entworfen, das bei schwimmfihigen Gelin-

defahrzeugen folgendes vorsieht:

1. langer Schwimmwagen mit Allradan-
trieb Typ 128, nicht selbsttragende Aus-
filhrung (mit Fahrgestell).

a) Vorserie 30 Wagen, Erzeugung Stutt-
gart, Aufbau Drauz
b) Serie von 200 Wagen, Erzeugung
Volkswagenwerk, Aufbau Drauz
langer Schwimmwagen mit Allradan-
trieb, selbsttragend, Typ 138, wird einge-
stellt
kurzer Schwimmwagen mit Allradan-
trieb, selbsttragender Aufbau, Typ 166
Erste Vorserie 175 Wagen, davon Erzeu-
gung 125 in Stuttgart, Rest noch zu be-
stimmen. Aufbau Ambi-Budd, Berlin.
Weitere Serie ca. 4.000 Stiick, Erzeugung
Fallersleben. Diese Fahrzeuge erhalten
das neue Fiinfganggetriebe Typ 177 und
die neue verbesserte Vorderachse Typ
187.

Erprobung des Typ 128/7 fiir die 2. Lehrabteilung H. Mot. vom 28. September bis 12. Novem-
ber 1941.




Diese Aufnahmen entstanden am 12. November 1941.
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Der ebenfalls geplante Sondertyp 129 ist zu
diesem Zeitpunkt schon nicht mehr im Pro-
gramm, auch die Pline zu einer Serienanfer-
tigung des Typ 128 werden in dem Moment
ad acta gelegt, in dem die Wiirfel fiir den
Bau des Typ 166 gefallen sind. Am 28. April
1942 werden fiir diesen neuen Typ die Aus-
fithrungsbestimmungen festgelegt:

20 von 125 Schwimmwagen Typ 166 der
ersten Serie.

Rohbau:

Kasten: In Ganzstahlausfithrung. Bewegli-
che Teile des Triebwerks sind mittels Gum-
mistulpen gegen den Kasten abgedichtet. Da
keine Tiiren vorhanden sind und die Auf-
trittleiste sehr schmal ist, ist die Bordkante
gesenkt. Die Auftrittleiste ist mit den Kot-
fliigeln in einem Stiick in ungefihrer Hohe
der Wasserlinie des Fahrzeugs angebracht.
Zughaken sind vorn 1, hinten 2 gelenkig an-
geordnet, um ein Einreiflen der Auflenhaut
zu verringern.

Deckel: Am Heck ist der Motorraumdeckel
am Kasten angelenkt, in geoffnetem Zu-
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stand durch Feder gewichtsausgeglichen,
verschliebar durch Schnellverschliisse. Im
Inneren des Wagens ist der Deckel unter den
Hintersitzen am Kasten angelenkt.

Kotschutzbleche: Mit dem Kasten ver-
schweiflit. Ihre nach riickwirts offene Form
ist bedingt durch die Schwimmfihigkeit und
deshalb fiir Kolonnenfahrt ungiinstig.

Pufferstangen: Vorne von Kotfliigel zu Kot-
fliigel als Rammleiste und seitlich zwischen
Vorder- und Hinterkotfliigel als Auftritt
und Rammleiste am Kasten, riickwirts kei-
nc.




Ausstattung

Windschutzscheibe: Mit Mehrschichten-Si-
cherheitsglas, nach vorne umlegbar, fiir um-
gelegte Scheibe Schutzhiille.

Unten:

Die ersten Wannen sind von Ambi-Budd an-
geliefert worden. Bei Porsche in Stuttgart
wird der Typ 166 montiert.

e ad

Verdeck: leicht abnehmbar mit Spanngurt
und Bezug aus imprigniertem Segeltuch mit
Riickblickklappe.

Steckfenster: Keine

Sitze: 3 — 4 Einzelsitze mit fester Riickenleh-
ne, die Sitze sind nicht verstellbar, jedoch
rasch abnehmbar. Die Sitze haben in einem
Stiick Sitz- und Riickenkissen. Am Beifah-
rersitz ist die Sitzstiitze als MG-Sitz nach
oben klappbar.

Haltestangen: Uber den Vordersitzriicken-
lehnen ist eine durchgehende Haltestange,
verbunden mit der Verdecklagerung. Die
auflenliegenden Ramm- und Trittleisten die-
nen gleichzeitig als Handgriffe fiir Mann-
schaftshilfen beim Anlandfahren. Simtliche
Haltestangen sind ohne Gummiverklei-
dung.

Innenverkleidung: Behilter fiir Ausweista-
sche (Fahrtenpapiere) links am Vorderteil.
Holzroste am Fuflboden.
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Ausriistung:

Allgemeine Ausriistung:

Im Fahrzeug-Vorderteil 2 Kraftstoffbehilter
mit rund je 25 Liter Fassungsraum, Um-
schaltung mittels Dreiweghahn, so daf} einer
als Vorratsbehilter dient. Jeder Kraftstoffbe-
hilter hat einen Einfiillstutzen mit ange-
lenktem Verschlufideckel.

Eindruck-Zentralschmierung: Nur fiir Vor-
derachse und Lenkung, Pumpe mit angebau-
tem Behilter befindet sich im Wagen-Vor-
derteil, Vorrats-Rad am Fahrzeug-Vorder-
teil, vorderes Gleitblech am Aufbau ver-
schraubt.

Verkehrstechnische Ausriistung:

Vordere Kennzeichentafel an der Rammlei-
ste:

2 Hauptscheinwerfer

1 Scheibenwischer an der Windschutzscheibe
1 Riickblickspiegel

1 Tellerhorn

1 hintere Kennzeichentafel

1 Halteschlu8leuchte links

Schalttafel enthilt: Sicherungskasten, An-
laRdruckknopfschalter, (am Lenkungsbock)
Schalter fiir Licht, Ziindschlo8 und Priif-
lampe. Steckkontakt fiir Handlampe, Ge-
schwindigkeitsmesser, Schalter fiir Schaltta-
felbeleuchtung.

Wehrtechnische Ausriistung: Unterbrin-
gung von Zeichenstab vor dem Beifahrer-
sitz, Werkzeug-Unterbringung in besonde-
rem Behilter unter dem Windschutztriger.

Der 100. Typ 166 ist fertig;
6. Juni 1942.

Unten:

Die ersten 125 Fahrzeuge
des kleinen Schwimm-
wagens sind fertig.




MG-Halterung: MG-Lagerung vor dem Bei-
fahrersitz und hinter dem rechten Hinter-
sitz, Dreibeinhalterung hinter den Hinter-
sitzen. Bei Bedarf kann an Stelle des Hinter-
sitzes ein Gestell zum Unterbringen von 6
MG-Munitionskisten mit Befestigung der S
MG-Lafette angebracht werden.

Gewehrhalterung: Links und rechts mit Ge-
wehrhalter an der Querstange, Gewehrschu-
he unten.

Spatenbefestigung: Spatenbefestigung an
der linken Bordwand vorn.

Paddel: Paddelbefestigung an der linken
Bordwand hinten.

Geriteraum: Geriteraum vor dem Beifah-
rersitz.

Besonderes: Wasserschraube am Heck um
45° nach riickwirts selbsttitig ausschwenk-
bar und kuppelbar. Betitigung der Schraube
mittels Hubstange vom Wageninneren.

Lenkung: Lenkung mit Lenkstandanzeiger,
Marke fiir Mittelstellung am Kasten lackiert
(weifl oder Leuchtfarbe).

Bereits im Mirz 1942 wird der erste Proto-
typ auf dem Max-Eyth-Stausee bei Stuttgart
getestet, am 29. Mai erfolgt die Heeresab-
nahme dieses Modells, am 6. Juni ist der 100.
Typ 166 fertig.

Vom 21. bis 24. Juni werden mit dem Typ
166 Schneetrommelversuche am Grofiglock-
ner gefahren.
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Typ 166 bei der Gelindeerprobung in den Alpen.




Schwimmwagen Typ 166,
aufgenommen am 27. April 1942.




Die oberen zwei Fotos gehoren noch zu der am
27. April 1942 aufgenommenen Serie.

Links:
Truppe (hier Teile eines Kradschiitzenbataillons)
ibt die Wasserfahrt.
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Am 25, Juni wird der Wagen 166/2 General
Ritter von Epp und seinem Stab vorgefiihrt.
Auf dem Oberwiesenfeld wird die Gelinde-
und Steigfihigkeit des Fahrzeugs demon-
striert. Dabei kommen die Militdrs zu der
Uberzeugung, dafl der Schwimmwagen das
zur Zeit beste Gelinderadfahrzeug ist. Die-
sen Eindruck bestitigt der Wagen auch bei
der anschliefenden Fahrt auf dem Ammer-
see.

Wihrend die Erprobung vor allem in Wiins-
dorf fortgesetzt wird, ist die Serie im Volks-
wagenwerk angelaufen, und die einzelnen
Heeresteile werden ab Ende 1942 ziigig mit
dem Schwimmwagen Typ 166 ausgeriistet.
Bis zum Ende des Zweiten Weltkriegs wer-
den 14.276 Schwimmwagen insgesamt ge-
baut.




Schwimmwagenproduktion im Volkswagenwerk. Die von
Ambi-Budd angelieferten Wannen harren an den Montage-
bindern auf ihre Komplettierung.




STAMMBAUM DES VOKSWAGENS

1. Ausfithrung
VW 3

2. Ausfiihrung
VW 30

3. Ausfithrung

VW 38
KdF-Wagen
Limousine Cabriol.-Limous. Offener Wagen Rechtslenker Invalid.-Fahrz. Lieferwagen Sport-Wagen Gelindewagen
Typ 60 Typ 60 Typ 60 Typ 66 Typ 67 Typ 68 Typ 64 Typ 62
Gelindewagen mit Gelindewagen
KdF-Aufbauten Typ 82
Typ 92
Geldndewagen
Typ 82
Tropenfest
4 sitziger 4-sitziger 3-sitziger 3 sitziger 2 -sitziger 2-sitziger 2sitziger 2-sitziger 2-sitziger 2-sitziger
Mann- Vermes- Funk- Nachrichten- 2 Fab- Panzerkampf- Sirenen- Verwundet.- Pritschen- Kastenliefer-
schafts- sungs- Wagen Wagen Wagen Wagen Wagen Transportwag. Wagen Wagen
Wagen Wagen Nachbildung 1-2 Verwundet.
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4-sitziger, 4 Radgetriebener
Gelindewagen
Typ 86

4sitz., 4 Radgetr. Ge-
lindewagen m. KdF-Auf-
bauten Typ 92 SS

4sitziger, 4 Radgetrie-
bener Gelindewagen
Typ 87

4-sitziger, 4 Radgetrie-
bener Schwimmwagen
Typ 128

4-sitzig., 4 Radgetrieb.
Schwimmwagen Typ 166
Kradschiitz. Ersatz-Wag.




Uber 65.000 VW (Kiibel- und Schwimmwagen) fanden von 1940
bis 1945 an allen Fronten und im Heimatgebiet ihre Einsitze.
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AUTOMUSEUM WOLFSBURG

Anschrift und Telefon
Dieselstrafle 35

3180 Wolfsburg 1
Telefon: 05361 -52071

Offnungszeiten
Es ist tiglich von 10.00 bis 17.00 Uhr geoffnet
(geschlossen vom 24. Dezember bis 1. Januar).

Weitere Angaben zum Museum

Im AutoMuseum Wolfsburg sind sowohl die
Kiibelwagen, Typ 82, als viersitziger Mann-
schaftswagen als auch der Schwimmwagen,
Typ 166, ausgestellt. Die Produktionsdaten der
beiden Fahrzeuge sind der 29.12. 1944 bzw.
31. 05. des gleichen Jahres.

Die Ausstellung der Militirfahrzeuge wird er-
ginzt durch einen Typ 877, Kommandeur-
wagen, sowie ein NSU-Kettenkrad. Der Kom-
mandeurwagen ist technisch mit  dem
Schwimmwagen, Typ 166, verwandt, insbeson-
dere durch seinen Allradantrieb. Bei dem Aus-
stellungs-Fahrzeug handelt es sich jedoch um ein
Nachkriegsmodell, das die britische Leitung der
Volkswagenwerk GmbH 1945 fiir die Rhein-
armee produzieren lassen wollte. Lediglich zwei
Prototypen wurden hergestellt. In Serie konnte
der Wagen nicht mehr gehen, weil vor allem die
Teile fiir den Allradantrieb nicht mehr vorhan-
den waren und auch nicht nachproduziert wer-
den konnten.

Neben diesen Militirversionen des Volkswagens
sind iiber einhundert weitere Fahrzeuge aus der
Geschichte des Konzerns ausgestellt. Histori-
sche Volkswagen und Auto Union-Fahrzeuge
ebenso wie nicht gebaute Prototypen und For-
schungsentwicklungen fiir die Zukunft. Ein Be-
such im AutoMuseum Wolfsburg lohnt sich al-
so in jedem Fall.
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Dieses Werk ist mehr als ein iibliches Nachschlagewerk: Der
reich bebilderte Band mit den umfassenden, informativen Be-
gleittexten ist der erste liickenlose Uberblick iiber die Landfahr-
zeuge der Streitkrifte der Bundeswehr von Beginn an.
Begonnen bei den schon heute legendiren Rad- und Kettenfahr-
zeugen wird durch dieses Buch aber auch deutlich, welche
Schwierigkeiten in den ersten Jahren bestanden, um »aus dem
Stand« die Truppe auszuriisten. Somit zeigt sich auch, wie in den
vergangenen Jahren der »Mobilisierungsprozefl« der Streitkrifte
verlief, bis schlieflich erst mit der Entwicklung und der Beschat-
fung der Rad-Fahrzeuge-Folgegeneration und insbesondere der
Leopard-Kampfpanzer-Familie ein einheitliches Bild hochent-
wickelter und spezialisierter Fahrzeuge fiir das Gefechtsfeld ge-
schaffen wurde.

Mit fast 1000 Bildern, davon ein Teil in Farbe, wird auf 420 Sei-
ten das gesamte Panorama der Ausstattung der Bundeswehr vom
ersten Tage an bis heute iiberschaubar gemacht.

Ein wirkliches Standardwerk, das fraglos nicht nur fiir die Bun-
deswehr selbst, sondern fiir jeden Interessierten von ganz beson-
derer Bedeutung ist und einmal eine gesuchte Raritit sein wird.

420 Seiten = nur 68,— DM
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Die Kampfflugzeuge 4
der Zukunft

Die abenteuerliche Entwicklung der Kampfflugzeuge der nich-
sten Jahrzehnte, die alle das Stadium der Zeichnungen auf dem
Reiflbrett lingst hinter sich haben, wird in diesem Band ein-
drucksvoll dokumentiert. Die Texte zu jedem dieser Entwick-
lungsprojekte sind von grofler Ausfiihrlichkeit, die Farbbilder
und Farbzeichnungen im Hinblick auf das unglaubliche techni-
sche Volumen dieser neuen fliegenden Geschosse besonders ein-
dringlich.

Der grofle Bogen der vorgestellten kiinftigen Kampfflugzeuge ist
ersichtlich durch die Tatsache, dal von der Grumman X-29 bis
zum sowjetischen Sukhei SU 27 (Flanker) alles dargestellt ist,
was im Luftraum der Erde im Jahre 2000 zu finden sein wird.

Der Band umfaft auch die geheimnisumwitterten Konstruktio-
nen des AH-1S Helikopters und der geradezu abenteuerlichen
McDonnell Douglas Model 279, die auf jeder Strafie und jedem
Waldstiick starten und landen kann und doppelte Schallge-
sc hwlndlbktlt erreicht.

Dies ist der erste Band, der die neue Generation der Kampfflug-
zeuge geschlossen und in groflartigen Farbbildern vorstellt.

nur 19,80 DM

160 Seiten -

Beide Titel sind bei Ihrem Buchhindler erhiltlich oder direkt beim:
PODZUN-PALLAS-VERLAG GmbH - Markt 9- 6360 FRIEDBERG /HESS. 3 tei.ce031/3131




Volkswagen Schwimmwagen
Typ 166 Museumsfahrzeug der
Volkswagen AG — Fahrgestell-
nummer 7 — 013 534, Baujahr
1944,




Volkswagen Schwimmwagen
Typ 166.
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