Waifen-Arsenal

Waffen und Fahrzeuge der Heere und Luftstreitkrafte

WAFFEN-ARSENAL Sonderband S-56

VK: 19,80 DM

NACHTJAGER UBER DEUTSCH
1940 - 1945

Bf 110 - Ju 88 - He 219
M-anfre_d Griehl




Unteroffizier Kustusch von der 6/NJG 2 vor seiner Bf 110 G-3. (Kustusch)

Drei Bf 110 G-4 iiber der Ostsee wiihrend der Uberprﬁfung der Zielfluganlage.



Sonderband S-Ssl

Waiien-Arsena

Waffen und Fahrzeuge der Heere und Luftstreitkrafte

WAFFE
ARSEN

Ein ung bei der 1./NJG 1.

NACHTJAGER UBER DEUTSCHLAND
1940 -1945
Bf 110 - Ju 88 - He 219

Manfred Griehl
PODZUN-PALLAS-VERLAG ° 61200 Woélfersheim-Berstadt



v

Wartung einer Bf 110 F-4 beim NJG 1.

© Copyright, 1999

Alle Rechte, auch die des auszugsweisen Nachdrucks
beim PODZUN-PALLAS-VERLAG GmbH,
Kohlhiiuserstr. 8

61200 WOLFERSHEIM-BERSTADT

Tel. 0 60 36 / 94 36 - Fax 0 60 36/ 62 70
Internet-Shop: http://www.podzun-pallas-de
Verantwortlich fiir den Inhalt ist der Autor.
Das WAFFEN-ARSENAL
Gesamtredaktion: Horst Scheibert
Technische Herstellung:

VI Heinz Nickel, 66482 Zweibriicken

ISBN: 3-7909-0685-9

TITELBILD

Ju 88 G-1 - NJG 3 (Slg. Petrick)

Vertrieb: Alleinvertrieb
PODZUN-PALLAS-VERLAG GmbH fiir Osterreich:
Kohlhiuserstr. 8 PressegroBvertrieb Salzburg
61200 Wolfersheim-Berstadt 5081 Salzburg-Anif

Telefon: 0 60 36 / 94 36 Niederalm 300

Telefax: 0 60 36 / 62 70 Telefon: 0 62 46 / 37 21

Internet-Shop:
http://www.podzun-pallas.de

Verkaufspreis fiir Deutschland: 19,80 DM, Osterreich: 145,00 Schilling,
Schweiz 19,00 sfr.

Fiir den osterreichischen Buchhandel: Buchhandlung Stohr GmbH,
Lerchenfelder StraBle 78-80, A-1080 Wien



s

‘\‘ ‘ &

N Ly

-
\‘-l.

-
-

—

7

-

Py

Bruchgelandete Bf 110 F-2 der I./NJG 4.

DEUTSCHE NACHTJAGER 1940 -1945

Die deutschen Nachtjiger-Besatzungen erzielten wihrend
des Zweiten Weltkriegs viele herausragende Einsatzerfolge,
erlitten aber auch schwerste Verluste durch einen zahlen-
maiBig oftmals weit iiberlegenen Gegner.

In dem bereits 1986 erschienen WAFFENARSENAL Son-
derheft Deutsche Nachtjiger im Zweiten Weltkrieg*, wurde
die gesamte Bandbreite der deutschen Nachtjagd in Wort
und Bild vorgestellt. Zahlreiche Anfragen zu diesem Themen-
bereich machen es notwendig, nochmals auf die bei der
Reichsluftverteidigung am hiufigsten eingesetzten deutschen
Nachtjiger niher einzugehen.

Die Bf 110 und die Ju 88, welche ohne Zweifel die Hauptlast
des schweren Abwehrkampfes iiber dem Deutschen Reich
zu tragen hatten, sowie die He 219, sollen nun mit neuen Fo-
tos und Fakten im Mittelpunkt stehen.

Besonders die Beschreibung der unterschiedlich ausgeriiste-
ten Baureihen sowie die stindig verstirkte Bewaffnung die-
ser Maschinen werden kiinftig die Bestimmung der verschie-
denen Varianten der Bf 110 G und H, der Ju 88 G und der
He 219 A bis C, erleichtern. AuSerdem kam im Laufe des
Einsatzes eine Vielzahl von Riistsiitzen hinzu, um sich der
wechselnden Luftkriegslage anzupassen.

Die in geringerer Stiickzahl eingesetzten Dornier-Nachtjéiger,
die bis 1945 als streng geheim eingestuften Hochleistungs-
nachtjéger mit den unterschiedlichsten Triebwerkseinbauten
sowie die bisher nicht ausreichend gewiirdigte Arbeit der
Entwicklungssonderkommission Nacht- und Schlechtwetter-
jagd““ wird zu einem spiiteren Zeitpunkt behandelt werden.

Produktion von Bf 110-Riimpfen im Werk Augsburg.



DIE BF 110 ALS NACHTJAGER

Wiihrend des Einsatzes der Luftwaffe iiber Dinemark und
Norwegen kam es abApril 1940 nur zu einigen wenigen Luft-
siegen bei den von Besatzungen der 1./ZG 76 durchgefiihr-
ten Didmmerungseinsitzen.

Die ersten Nachtangriffe der Royal Air Force fiihrten aber
dazu, daB die eigene Fiihrung relativ schnell die Gefdhrdung
wichtiger militirischer wie industrieller Positionen durch
gegnerische Luftangriffe erkannte. Vorerst galt es brauchba-
re Behelfslosungen zu finden, um wenigstens einigermaBen
gegen Einfliige des Gegners geriistet zu sein.

Sodann wurde versucht, aus bereits vorhandenen Bombern,
etwa der Do 17 Z, der Do 215 B, aber auch der neuen Ju 88
A-1 relativ leistungsfihige Nachtjiger herzustellen.

Im Friihjahr 1940 wurde seitens einiger besonders versierter
Piloten auch die Einsatzfahigkeit der zunichst als Zerstorer-
flugzeug bewiihrten Bf 110 bei Nacht iiberpriift. Obwohl die
Ergebnisse nicht negativ ausfielen blieb es vorliufig bei der
Verwendung der Ju 88 C-2 und der Do 17 Z-10.

Erst ab Anfang September 1940 begann die Umschulung
der ITII/NJG 1 auf die Bf 110 C. Die Dunkelnachtjagd hatte
inzwischen einen rasanten Aufschwung genommen. Die vom
Kommandeur der I. Nachtjagddivision, Generalmajor Josef
Kammbhuber, initiierten und vom spiteren Oberst Wolfgang
Falk durchgefiihrten Nachtjagdversuche zeigten schlieBlich
mehr und mehr Wirkung. Zwar schienen die geriiumigeren
Dornier- und Junkers-Nachtjiger mittelfristig bessere Per-
spektiven zu bieten, da sie eine groBere Reichweite als der
bisherige Zerstorer, die Bf 110", aufwiesen, doch war diese
schneller und im taktischen Einsatz beweglicher als beispiels-
weise eine Do 17 Z-10.

Erste Abschiisse von viermotorigen englischen Bombern
durch eine Bf 110 - Besatzung gliickten am 10.04.1941, als
eine Short Stirling* wirksam bekampft wurde. Am 24.06.

Bruchgelandete Bf 110 F (G9+ER) des NJG 1.

1941 traf es als erstmals eine Handley-Page Halifax‘‘. Im
Winter 1941/42 muBten die mit den Messerschmitt-Maschi-
nen ausgeriisteten Nachtjagdstaffeln sich noch mit denAus-
fiihrungen C-3, D-1 und E-1 zufrieden geben. Die meisten
Nachtjagd-Verbinde flogen die Ju 88 C-2 und C-4 sowie die
Do 17 Z-10, die Do 215 B-5 sowie die ersten Do 217 J-1.
Bei der Bf 110 C-3 handelte es sich um eine abgewandelte C-
1 mit verstirkter Starrbewaffnung. Die Bf 110 D-1 konnte
anstelle von 1.270 1 Kraftstoff (bei der C-Serie) bis zu 3.070
Imitfiihren und wies daher eine groiere Reichweite auf. Erst-
mals traten die abwerfbaren 300 1 AuBlentanks in Erschei-
nung, mittels derer die Einsatzreichweite nochmals gesteigert
werden konnte. Auch die Bf 110 E-1, die sich durch eine ver-
groBerte Sauerstoffanlage, eine verbesserte Kabinenheizung
und eine neuen Tankanlage von ihren Vorldufern unter-
schied, kam teilsweise als zweisitziger Nachtjéiger zum Ein-
satz. Die Maschinen wurden von der Bf 110 F-4, die zellenmii-
Big denAusfiihrungen E-2 und F-2 glich, abgelost. Diese Ver-
sion der Bf 110 konnte geméif der Baureihenaufstellung vom
1.11.1942 von Anfang an Sondergriite fiir die Nachtjagd*
und zwei zusitzliche MG 151 unter dem Rumpf mitfiihren.
Die Bf 110 F-4 mit DB 601 F-Triebwerken und bis zu drei
Mann Besatzung galt im Grunde nur als Ubergangslosung
bis zur GroBserienfertigung leistungsstirkerer Ju 88-Nacht-
jéager sowie der Einfiihrung der He 219. Jedoch war mit die-
sen erst mittelfristig zu rechnen.

Als Zwischenlosung wurde zunichst die Bf 110 G, ein lei-
stungsfihigerer Zerstorer, der auch als kampfstarker Nacht-
Jjéager verwendbar war, eingefiihrt. Die Verwendung von zwei
DB 605 anstelle der bisherigen DB 601 sowie die Moglichkeit
eine GM 1 - Anlage als Riistsatz mitzufiihren, werteten die
taktischen Moglichkeiten der neuen Baureihen im Vergleich
zur Bf 110 E und F jedoch erheblich auf.

Die ersten Musterflugzeuge der Ausfiihrung Bf 110 G-0, von
denen die beiden ersten die WerkNrn. 4622 und 4623 trugen,
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Einsatzmaschine der 2./NJG 1 mit vier Luftsiegen.



Als Nachtjiger bewdbhrte sich die Bf 110 mit untergebauter BK 37 (3,7 ¢cm) nicht.

wurden vor allem fiir die Erprobung mit DB 605-Motoren
bendtigt. Die Maschinen konnten sowohl als Zerstorer als
auch als Kampfflugzeuge mit bis zu zwei 500 kg schweren
Lasten unter dem Rumpf und bis zu vier 50 kg Bomben un-
ter den Flichen eingesetzt werden. Die FT-Ausriistung be-
stand aus einem FuG 10, dem PeilG V sowie dem FuBI 2F.
Die erste der geplanten Baureihen, die Bf 110 G-1, hiitte bis
auf die stirkeren Motoren der F-1 entsprochen und kam
wegen der als Jagdbomber zu erwartenden mittelmiBigen
Leistungen nicht zur Bauausfiihrung. Die G-2 fand dagegen
als Zerstorerflugzeug vor allem beim ZG 1 und dem ZG 26
ausgiebig Verwendung. Zum Teil wurden die Maschinen mit
einer 3,7 cm Bordkanone (BK) ausgeriistet. Ferner fand ver-
suchsweise eine Verlingerung des Rumpfes um 0,61 m bei
der Bf 110 G-2 mit der WerkNr. 210002 statt. Die Bf 110 G-
2 entsprach nahezu der F-2, von der Bewaffnung und den
Triebwerken einmal abgesehen. Gleiches galt fiir die G-3,
die von der F-3 abgeleitet war und zumeist als schneller Auf-
klirer eingesetzt wurde.

Die Bf 110 G-4 glich hinsichtlich der Zelle der F-4 und war
wie die G-2 bis G-3 ebenfalls mit vier MG 151/20 als Starrbe-
waffnung bestiickt. Von diesen waren zwei an Stelle der bis-
lang im Bug installierten, leichteren Waffen eingebaut. Zwei
weitere fanden in einer geriumigen Bodenwanne unter dem
mittleren Rumpfteil ausreichend Platz. Spiiter wurden die
im Bug eingebauten MG 151/20 zunehmend durch zwei MK
108 ersetzt, da deren Feuerkraft infolge des Kalibers von 3
cm deutlich hoher war. Zusiitzlich wurde als Abwehrwaffe
ein MG 81 Z verwendet, das der Bordfunkers bediente.
Die Maschinen der Baureihen F-4 und G-4 lassen sich auBer-
dem an dem vergrofBerten Seitenleitwerk erkennen. Die Bau-
muster F-3 und G-3 besalen dagegen noch das kleinere Sei-
tenleitwerk der in GroBserie produzierten Bf 110 C.

Beim NJG 100 flog diese Bf 110 mit zwei zusdtzlichen
2 cm - Waffen.



/' Zur 14./NJG 5 gehorte diese Bf
110 F-4, die mit einem FuG 212
ausgeriistet war.

Abgestellte Bf 110 G-4 der 1V.
Gruppe des NJG 3.



Die 2Z+BP (6./NJG 6) war mit dem SB 2-Radar ausgeriistet.



Nahansicht der beiden im Rumpfbug
eingebauten MK 108 (3 cm) - Waffen.

Liegeplatz der I1./NJG 6 in Mitteldeutschland.



Die Produktion der Bf 110 G-4 lief ab Anfang 1943 bei der
Gothaer Waggonfabrik (GWF) in Gotha sowie bei den Lu-
ther-Werken in Braunschweig an. Bis zur Einstellung der
Produktion im Februar 1945 sollten nahezu 1.850 der G-
Maschinen vom Band laufen. Anfangs glichen die G-4 der
zuvor in Serie gefertigten G-2, bei der das FuG 202 Lichten-
stein B/C* jedoch nicht gleich Verwendung fand.

Die erste Bf 110 G-4 (WerkNr. 4876) ging vermutlich am
24.02.1943 verloren. Es handelte sich um die Maschine von
Oberleutnant Paul Gildner, dem Staffelkapitin der 1/NJG
1, der bereits auf 48 Luftsiege zuriickblicken konnte. Kurz
vor der Landung geriet die Maschine in Brand; nur der
Bordfunker, Unteroffizier Heinz Huhn, konnte sich mit dem
Fallschirm retten. Gildner erlitt den Fliegertod.

Die Zahl der Triebwerksbrinde (DB 605 B) nahm Anfang
1943 in alarmierendem Umfang zu, so da} die E-Stelle Rech-
lin mit der Klidrung der Unfallserie betraut wurde, welche
zahlreiche Besatzungen das Leben gekostet hatte. Nachdem
Olkiihler mit hoherer Leistung sowie einige kleinere Trieb-
werksinderungen durchgefiihrt worden waren, konnte das
Problem bis zum Spitsommer 1943 behoben werden.

Ab der Ausfiihrung G-4 war zusétzlich die Panzerung ver-
stirkt worden, um Bordwaffenbeschuf3 besser standhalten
zu konnen. Die Maschinen konnten unter den Fléichen entwe-
der mit zwei 300 IAbwurftanks oder 2 x 2 ETC fiir Abwurfla-
sten von bis zu 50 kg ausgeriistet werden. Im Gegensatz zur
G-1 und G-2 war die FT-Anlage wesentlich vergroBert wor-
den. Sie bestand nunmehr aus dem FuG 202 Lichtenstein‘,
einem FuG 16 ZE, dem FuG 10P, dem FuBI 2F und dem
Kenngerit FuG 25.

Nach der Grundversion G-4 wurden sechs leicht verinderte
Untervarianten hergestellt. Es handelte sich dabei um die
Bf 110 G-4/U7, einem Nachtjiger mit GM 1-Anlage. Dank
der Zusatzeinspritzung eines Glykol-Methanol-Gemisches,
von dem 440 kg zur Verfiigung standen, konnte nahezu 45
Minuten mit einer erhohten Motorenleistung geflogen wer-
den.

Die Bf 110 G-4/U8 wies die Bewaffnung der bisherigen G-4/
U7 auf und wurde wie diese von zwei DB 605 B-Reihenmoto-
ren angetriebenen. Wie bei der vorausgegangenen Ausfiih-
rung entfiel die Abwurfanlage. Anstelle des B-Standes wur-
de ein 540 1 fassender Treibstofftank installiert. Die FT-Anla-
ge blieb in dem urspriinglichen Umfange erhalten.

Eine weitere Abwandlung stellte die Bf 110 G-4/R2 dar. Hier-
bei handelte es sich um einen Nachtjiger, der mit einer Bug-
bewaffnung von jeweils zwei MG 151/20 und zwei MG 108
ausgeriistet werden konnte. AuBlerdem lieB sich bei Bedarf
ein Waffensatz, der Platz fiir zwei weitere MG 151/20 auf-
wies, mitfiihren. Bei dieser Ausfiihrung, die iiber keine GM
1 - Anlage verfiigte, wurde der Treibstoffvorrat von insge-
samt 1.270 1 in vier Rumpfbehiltern untergebracht. Weitere
600 1 lieBen sich in zwei Abwurftanks mitfiihren.

Der Bf 110 G-4/R6 glich der G-4/R2, wies aber eine GM 1-
Anlage zur Leistungssteigerung auf.

Es folgte die Bf 110 G-4/R7, ein Nachtjéger, der die Abwurf-
und Treibstoffanlage der G4/U8 aufwies und aufSerdem einen
groBBen Rumpfbehiilter hinter der Kabine mitfithren konnte.
Als letzte Version der Bf 110 G-4 kam die G-4/R9 heraus.
Dabei handelte es sich um eine Abwandlung der bisherigen
G-4/R3, deren Abwurf- und Kraftstoffanlage man iibernom-
men hatte. Anstelle des FuG 202 kam nun das leistungsfihige-
re FuG 220 zum Zuge. Die iibrigen Geritesiitze bestanden
aus dem FuG 16 ZE, dem FuBl 2F und dem APZA V1. Die
Starrbewaffnung im Bug entsprach bis auf Details den vor-
angegangenen Ausfiihrungen. Auch der aus zwei MG 151/
20 bestehende Riistsatz unter dem Rumpf konnte weiterhin
benutzt werden. Pro MG 151/20 waren 300 Schuf3 und pro
MK 108 jeweils 135 SchuB an Bord. Bei der G-4/R9 kam die

10

aus zwei MK 108 bestehende Schrigbewaffnung (je 100
SchuB pro Waffe) hinzu. Die Waffen wurden vom Piloten
iiber ein Revi 16 N fernbedient. Das bisherige MG 81 Z (je
400 SchuB), das zur Sicherung des riickwirtigen Luftraumes
diente, blieb unveréindert erhalten.

Wiihrend der am 15.12.1943 in Gotha einberufenen Sitzung
wurde iiber die Einfithrung neuer Baureihen, der Bf 110 H-
1 bis H-6, diskutiert. Bei der Bf 109 H handelte es sich um
die Ableitung der Bf 110 G. Allerdings sollten stiirkere Flug-
motoren, zwei DB 605 E, eingebaut werden. AuBlerdem war
eine ganze Palette von Verbesserungen vorgesehen.
Besondere Bedeutung hatten die Verstirkung der Zelle gegen
FeindbeschuB, eine vollstindig iiberarbeitete Stirnseite der
Kabinenverglasung und eine verbesserte Abwurfmoglichkeit
der Glasverkleidung iiber dem Pilotensitz. Ferner sollte es
auch zu einer Verlingerung des Rumpfwerkes kommen. Die
Flichen galt es mittels neuer Randbégen von 38,4 m? auf
41,0 m? zu vergroBern. Ferner sah die Planung vor, die
Brandsicherheit des Triebwerks wesentlich zu erhéhen, das
bisherige Fahrwerk zu verstirken und einen grofieren Lader
fiir die Triebwerke beim Serienbau zu beriicksichtigen. Au-
Berdem war vorgeschlagen, die Seitenleitwerke zu verstir-
ken und gegebenenfalls in Holzbauweise auszufiihren, um
wertvolles Material zu sparen.

Die Bewaffnung der einzelnen H-Ausfiihrungen unterschied
sich wie bei der Bf 110 G zum Teil betrichtlich. So war bei-
spielsweise bei der Bf 110 H-2 geplant, eine Starrbewaffnung
bestehend aus zwei MK 108 und einer MK 103 einzubauen.
Ferner war an die Verwendung von bis zu vier Werfergra-

Einsatzmaschine der 5./NJG 5 im Sommer 1944. Die
beiden MG 151/20 besitzen Miindungsfeuerddampfer.



Zur Luftflotte 5 gehorte diese Bf 110 G-4 der Nachtjagdstaffel Finnland (spdter NJSt. Norwegen).

Bruch von Hauptmann Sayn-Wittgenstein in Venlo.



Uberpriifung der Radaranlage wiihrend des Streckenflugs iiber der Ostsee, 1944.
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In der Schweiz landete diese Bf 110 G-4 (WerkNr. 5538), die eigentlich zum Verband nach Finthen bei Mainz iiberfiihrt
werden sollte.



Eine zum Bestand der 6./NJG 6 gehorende Bf 110 G-4, die nahezu unbeschiidigt von amerikanischen Truppen erbeutet wurde.

Einsatzmaschine des Geschwaderstabes des NJG 4 mit zwei untergehdngten 300 | fassenden Abwurfbehdiltern.



Wartung der versuchsweise bei einer Bf 110 F-4 eingebauten MK 108 - Waffenanlage.



naten (Wgr.) 21 und einer der Bf 110 G entsprechenden Bom-
benabwurfanlage gedacht.

Als Nachtjiger plante man in Gotha die Version Bf 110 H-4
mit DB 605 E-Motoren herauszubringen, die wegen des Ein-
satzzwecks mit Flammenvernichtern der Firma Eberspécher
ausgeriistet werden sollte. Die FT-Anlage baute auf der der
Bf 110 G-4 auf und bestand aus dem FuG 220 (Lichtenstein
SN -Anlage), einem FuG 16 ZY oder FuG 17 ZY (vereinfach-
tes FuG 16), dem FuG 135 Uhu II* sowie dem elektrischen
Feinhohenmesser FuG 101. Die Starrbewaffnung der G-4
wurde nahezu unverindert iibernommen, als Schrigbewaff-
nung sahen die Planer allerdings ein MK 108 oder zwei MG
151/20 in Hohe der hinteren Kabine vor.

Die Bf 110 H-5 stellte einen einsitzigen, schweren Tagjiger
vor, wobei die Position des Bordfunkers/-schiitzen vollig ent-
fallen sollte, so daBl der Raum der Aufnahme zusitzlichen
Treibstoffs dienen konnte. Bis auf die Funkanlage, bestehend
aus dem FuG 16 Pmit APZ 6 und dem FuG 25, entfielen die
iibrigen Geriite. Ferner konnte man die gesamte Panzerung,
alle Einrichtungen fiir das zweite Besatzungsmitglied und
die Abwurfanlage streichen.

Die letzte H-Ausfiihrung, die Bf 110 H-6, war als ein zweisit-
ziger Nachtjéiger konzipiert, der von zwei DB 605 E ange-
trieben werden sollte. Die Verwendung dieser Ausfiihrung
als Tagzerstorer war nicht vorgesehen. Die Besatzung sollte
durch zusitzliche seitliche Panzerscheiben, vor allem im Be-
reich des Kabinenvorderteils gegen Feindbeschuf} gesichert
werden. AuBerdem wollte man eine Panzerschiirze auf der
Rumpfspitze anbringen, um die vorderen Waffen, vor allem
aber den Piloten, wirksamer als bisher zu sichern. Eine Fla-
V-Anlage wie bei den iibrigen G-Nachtjégern war obligato-
risch. Gleiches galt fiir die alternativ verwendbare Abwurf-
anlage und die Treibstofftanks, welche der Ausfiihrung Bf
110 G-4/R8 entsprachen. Bis auf das FuG 16 ZY anstelle
dessenAusfiihrung ZE war die FT-Anlage von der G-4 iiber-
nommen worden.

In Béhmen wurde im Mai 1945 diese Bf 110 G-4, die zum Gruppenstab der IV./NJG 102 gehorte, erbeutet.

Oberstleutnant Alfred Helm vor einem Flug mit einer Bf
110 G-4 der E-Stelle Werneuchen.




&y

e op i VR k -

Die in Diibendorf gelandete Bf 110 G-4 von Oberleutnant Johnen. Die Maschine (C6+EN) gehorte zur 5./NJG 5.

Die Besatzung der Bf 110 G-4 (VQ+KL) wurde gleich nach der Landung in der Schweiz interniert.



Bei Prag blieb diese Bf 110 G-4 des NJG 102 ohne Treibstoff stehen.

Diese Bf 110 G-4 wurde von amerikanischen Truppen im Friihjahr 1945 in Neubiberg erbeutet.



Eine umfassende Entwicklungsbesprechung, welche die Se-
rienproduktion der Bf 110 H zum Inhalt hatte, fand am 28.
12.1943 in Gotha statt. Da noch einige Details zu kléiren wa-
ren, wurden diese Anfang 1944 von der Entwicklungsabtei-
lung der Gothaer Waggonfabrik (GWF) bis Mitte Februar
1944 fast vollstindig aufgearbeitet.

Die weitere Entwicklung scheiterte wenige Tage spiter, am
24.02.1944, als die 8. USAAF im Rahmen der Operation Big
Week* auch Gotha bombardierte. Die Schiden im Bereich
der Entwicklungsabteilung waren so schwer, daBl der Ge-
neralluftzeugmeister (GLZ) am 11.03.1944 entschied, da}
wegen der durch den Luftangriff eingetretenen Verzogerung
von mindestens sechs Monaten nicht mit einer baldigen Pro-
duktionsaufnahme bei der Bf 110 H zu rechnen wiire. Alle
Arbeiten an der Bf 110 H-1 bis H-6 sollten daher entspre-
chend seiner Entscheidung vom 4.05.1944 kiinftig allein auf
die Nachtjigerausfiihrung (H-6) beschriinkt werden.

Eine erste Mustermaschine wurde aus einer bereits vorhan-
denen Bf 110 G-4 (WerkNr. 7300040) provisorisch umgerii-
stet. DieArbeiten bezogen sich auf den Einbau eines Rumpf-
behiilters (U8), einer Sauerstoffanlage fiir eine dreikopfige
Besatzung, dem Einbau einer MW 50- an Stelle der GM 1 -
Anlage und einer Verstiirkung der Zelle. Aulerdem kamen
zwei DB 605 E anstatt der beiden DB 605 B beim Muster-
flugzeug zum Einbau.

Da dieArbeiten im Laufe des Sommers nicht so recht voran-
gekommen waren, strich das Technische Amt alle weiterge-
henden Anderungen, insbesondere die geplante Flichenver-
groBerung, ein iiberarbeitetes Seitenleitwerk und eine neue
Kabinenverkleidung. Im November 1944 wurden die redu-

zierte H-Entwicklung endgiiltig gestrichen und seitens des
RLM verfiigt, daB auch die Bf 110 G nach dem Aufbrau-
chen aller noch eingelagerten Bauteile bis Anfang 1945 aus-
laufen sollte.

Nach den letzten aus noch vorhandenen Einzelteilen montier-
ten Bf 110 G-4, lief die Fertigung des langlebigen Nachtji-
gers planungsgemif Anfang 1945 endgiiltig aus.

DIE JU 88 ALS NACHTJAGER

Nachdem die Kinderkrankheiten* bei der Ju 88A-1 einiger-
maBen iiberwunden waren, iiberzeugten die von den Piloten
der Erprobungsstelle in Rechlin iiberpriiften Flugeigenschaf-
ten fiir den Einsatz als schwerer, drei- oder viersitziger Sturz-
kampfbomber. Es verwundert daher nicht, daf bald erste
Uberlegungen angestellt wurden, einen Teil der Ju 88-Pro-
duktion als schwere Zerstorer mit Jumo 211 B-Reihenmo-
toren herzurichten und mit einer massiven Starrbewaffnung
zu versehen. Nachdem die Ju 88 C-1 nur in relativ geringer
Stiickzahl hergestellt worden war, kam die Ju 88 C-2 ab 1940
mit einer fiinfrohrigen Starrbewaffnung heraus. Das duBer-
lich sichtbare Hauptmerkmal der Ju 88 C-2 stellte die kurze
Spannweite der Ju 88A-1 (im Vergleich zur A-5) dar; ferner
besaBen die Seitenruder der C-2 noch kein Ausgleichsge-
wicht.

Die Maschinen waren mit zwei Jumo 211 B (spiter: G) -Rei-
henmotoren bestiickt, welche die schmalen VDM-Verstell-
Luftschrauben antrieben.

Als Tagzerstorer war die Maschine mit einem MG FF M
und einem MG 151/20 ausgeriistet, die zusammen mit drei
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Mit einer solchen Zusatzpanzerung sollte die letzte Baureihe der Bf 110, die Ausfiithrung H, serienmdfig ausgeriistet
werden.



MG 17 im Bug die Starrbewaffnung bildeten.Als Nachtjiger
fiihrte die Maschine spiiter zwei nach vorne gerichtete MG
151/20 in der Bodenwanne mit. Eine C-Standsbewaffnung
entfiel daher schon aus Platzgriinden.

Die erste Ju 88 C-2 (WerkNr. 0126, 4D+PZ) ging am
5.07.1940 bei Kirstadt durch Absturz verloren. Der Pilot
der zur 4/NJG 1 gehorenden Maschine, Unteroffizier Micha-
el Wurm, starb in den Triimern. Die beiden iibrigen Besat-
zungsmitglieder konnten sich mit dem Fallschirm retten.
Ebenfalls in nennenswerter Anzahl flog die Ju 88 C-4, welche
bereits von zwei Jumo 211 F oder G angetrieben wurde. Spé-
ter wurden diese Flugmotoren zum Teil durch den Jumo
211 J ersetzt. Die C-4 baute auf der Ju 88A-5 auf. Aus diesem
Grund wiesen die Tragfliigel die Randbogen des Bombers
(A-5) auf, wodurch sich die Spannweite der Maschine erhoh-
te. Die C-4 war auBer als Zerstorer als Hilfserkunder mit
Reihenbildanlage einsetzbar. Die Bewaffnung glich meistens
der der Ju 88 C-2. Der B-Stand blieb mit einem MG 15 be-
stiickt; das in der Frontscheibe des Cockpit eingelassene MG
15 entfiel aus praktischen Erwigungen ersatzlos.

Die erste Ju 88 C-4 ging in der Nacht zum 24.11.1940 bei ei-
nem Feindflug iiber der Nordsee verloren. Die Maschine
(WerkNr. 0347, R4+BB) gehorte zum Gruppenstab der 1./
NJG 2 und blieb zusammen mit der Besatzung von Major
Karl-Heinrich Heyse vermifit. Wie bei der zweiten, in dersel-
ben Nacht verlorengegangenen C-4, ist davon auszugehen,
daB es zum Luftkampf mit Besatzungen der RAF gekom-
men war.

Bei der Ju 88 C-5 blieb es vermutlich beim Musterbau, da
nicht geniigend BMW 801A-Sternmotoren lieferbar waren.

*

Der Rumpfboden war bis auf die zuniichst aus zwei MG 17
bestehende Riickwirtsbewaffnung vollig glatt. Spéter wur-
den der Waffentropfen‘ anstelle der MG 17 mit zwei MG
151/20 bestiickt. Die Erprobung der Ju 88 C-5 mit ihren im
Vergleich zum Jumo 211 etwa 100 PS stiirkeren Triebwer-
ken wurde bei Junkers zwischen Oktober und November
1940 durchgefiihrt. Ob es Anfang 1941 zum Bau der zehn
geplanten C-5 kam, erscheint duBerst fraglich.

Besonders verbreitet war bei den Nachtjagdverbéinden der
Luftwaffe die Ju 88 C-6, welche aus der Ju 88A-5 entstanden
war und ab Herbst 1941 den Einsatz bei den mehreren
Nachtjagdgruppen der Luftwaffe aufnahm. Da es bei der
Bf 110 einige Zeit Probleme mit der Produktion gab, fiel der
Ju 88 C-6 noch eine groBere Bedeutung, als urspriinglich
geplant, zu. Zwar galt die Maschine leistungsmaéBig als veral-
tet, doch die Umstellung auf wesentlich stiirker motorisierte
Ausfiihrungen der Ju 88, lieB leider auf sich warten. Dies
lag vor allem an Engpiissen in der Motorenproduktion. Bei
BMW konnte man den Bedarf an BMW 801-Doppelstern-
motoren fiir die Fw 190 A trotz grofiter Anstrengungen nicht
vollstéindig befriedigen.

Um einen gewissen Leistungsfortschritt zu erzielen wurde
daher ein Teil der bereits vorhandenen Ju 88 C-6 mit stirke-
ren Jumo 211 J-Motoren (mit Ladeluftkiihlern und VS 11-
Holzluftschrauben) ausgeriistet. Als Flammendampferble-
che wurden meistens die der C-4 benutzt, obwohl es fiir die
C-6 eigene gab. Bei der Zelle der C-6 handelte es sich um die
der serienmiBig ausgelieferten Ju 88 A-4.

Die Maschinen waren mit dem FuG 202 und spiter mit dem
FuG 220 Lichtenstein‘‘ ausgeriistet. Ein Teil der Maschinen
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Diese Ju 88 C-6 wurde in der Diimmerung oder nachts zur Bekdampfung englischer Uboc

eingesetzt.

Die R4+FM gehdrte zur 4. Staffel des NJG 2.



erhielt sowohl FuG 212 BC als auch FuG 220 Geriite, um
iiber bessere Ortungsmoglichkeiten zu verfiigen. Zuweilen
gelangte auch das FuG 227 zum Einbau. AuBlerdem wur-
den die Nachtjiger zunehmend mit dem elektrischen Feinho-
henmesser FuG 101 und FuG 25 (a) - Kennungsgeriten aus-
gestattet. Im Laufe des Einsatzes folgte das Fiihrungs- und
Navigationsgeriit FuG 16 ZY. Ferner waren das FuBI 2 und
PeilG VI eingebaut.

Die dreisitzige Maschine wies eine verstiirkte Panzerung auf.
Als Starrbewaffnung hatte man drei 2 cm-Waffen und drei
MG 17 installiert. In der hinteren Kabine befanden sich zwei
MG 81 I anstelle der beiden MG 15 bei der C-4 verwendeten
Bordwaffen. Der C-Stand blieb meistens unbestiickt.

Die Maschinen der Baureihe C-6 fanden bei nahezu allen
mit der Ju 88 ausgeriisteten Nachtjagdverbiinden Verwen-
dung. Die erste dieser Einsatzmaschinen (WerkNr. 360129)
baute am 23.11.1941 ohne Feindeinwirkung auf dem Flug-
platz von Gilze-Rijen in den Niederlanden eine Bauchlan-
dung, wobei zwei Besatzungsmitglieder verletzt wurden. Die
Maschine gehorte zur Ergéinzungsstaffel des NJG 2.Als erste
C-6, welche im Einsatz verlorenging, ist die Maschine mit
der WerkNr. 360153 zu nennen. Die R4+LR stiirzte bei der
Riickkehr vom Einsatz bei Ulvenhout bei Breda in den Nie-
derlanden ab, wobei die gesamte Besatzung fiel.

Lediglich versuchsweise kam es zur Ausriistung einer Mu-
stermaschine der Ausfiihrung C-5 als Ju 88 C-7. Diese war
mit einer verstirkten Riickwirtsbewaffnung, die aus zwei
MG 17 und einem MG FF bestand, geplant. Die sonstige
Ausriistung der von zwei BMW 801 MA angetriebenen Ma-
schine blieb unverindert. Bis auf die Riickwirtsbewaffnung
kann die Maschine als Verlidufer der neuen Baureihe R gese-
hen werden. Durch den Einbau von BMW 801 A - oder D-
Sternmotoren anstelle der Jumo 211-Reihenmotoren entstan-
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den so ab 1943 die Baureihen Ju 88 R-1 und R-2, deren Ausse-
hen sich im Laufe ihrer Einsatzzeit betrichtlich wandelte,
da sich immer wieder Anderungen bei der FT-Anlage und
der Bewaffnung ergaben.

Die Starrbewaffnung der Ju 88 R-1 entsprach weiterhin der
der Ju 88 C-6.Allerdings wurde der B-Stand im allgemeinen
nur mit einem MG 131 bestiickt. Die Ausfiihrung R-2 glich
der R-1, wies aber eine aus zwei beweglichen MG 131 beste-
hende Defensivbewaffnung auf. Die FT-Ausstattung ent-
sprach der bei der spiiten Ju 88 C-6 eingebauten Anlage und
wurde stiindig den neuen Gegebenheiten angepaft.

Wie bei der Ju 88 C (und im Grunde wie bei allen Einsatzmu-
stern der Luftwaffe) wurden die Nachtjéger entweder von
der Truppe selbst, oder im Falle, daB umfangreiche oder be-
sonderes schwierige Anderungen anfielen, von den Front-
werften iibernommen und die Einsatzmaschinen auf den
neuesten Entwicklungsstand gebracht.

Eine merkliche Leistungssteigerung ergab sich durch die Ein-
fiihrung der Ju 88 G-1. Es handelte sich dabei um einen mo-
dernen Nachtjiger, dessen Auslegung auf den mit der Ju 88
C-6 und R-2 gemachten Erfahrungen fuf3te.

Als Musterflugzeuge der Ausfiihrung G dienten die Prototy-
pen Ju 88 GV58 (WerkNr. 700001, GI+DW) und GV69
(WerkNr. 700002). Beide Musterflugzeug wurden von BMW
801 D-Sternmotoren angetrieben. Der Rumpf und das Leit-
werk waren von der Ju 188 E-1, die Flichen von der D-1 (A-
4) iibernommen worden. Die Bewaffnung bestand aus vier
(bis sechs) MG 151/20-Maschinenkanonen. Die erste Maschi-
ne wurde am 24.06.1943 von Werkspilot Wendel eingeflo-
gen.

Das zweite Musterflugzeug, die GV59, folgte zwei Tage spi-
ter. Eine Flammenvernichteranlage kam erst bei diesem Mu-

Personal der Nachtjagdstaffel des KG 40 genieft die wenigen einsatzfreien Stunden in F rankreich.
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Ein Einsatzflugzeug der IV/NJG 5, das hauptséichlich zur Bekiimpfung von Maschinen des Costal Commands eingesetzt wurde.

Die F8+HX gehdrte zur Nachtjagdstaffel des KG 40, das dem Fliegerfiihrer Atlantik unterstellt war.



Bedienungsgerdte der Nachtjagdausriistung an der
rechten Seitenkonsole.

Blick auf die in die vordere Kabinenhdilfte hereinragende
Starrbewaffnung der Ju 88 C.




Heranschaffen eines Jumo 213 A-1-Ersatztriebwerkes durch Werftpersonal der 111./NJG 3.

Mit dieser Ju 88 R-1 (D5+EV, 11./NJG 3) landete Oberleutnant Schmitt am 9.05.1943 in England.



sterflugzeug - und nicht schon bei der V58, zum Anbau. Ende
August 1943 wurde der neue Nachtjiger nach Tarnewitz
zur dortigen E-Stelle iiberfiihrt. AnschlieBend unternahmen
Werkspiloten im Oktober 1943 mehrere Leistungsfliige in
Dessau.Am 9.11.1943 wurde das Versuchsmuster nach Mer-
seburg iiberfiihrt. Der weitere Verbleib ist unbekannt.

Den Musterflugzeugen folgte eine Nullserie, die aus sechs
Ju 88 G-0 (WerkNrn. 710401 bis 710406) bestand und an-
fangs eine Starrbewaffnung von sechs MG 151, davon zwei
im vorderen Rumpf, aufwies. Der erste dieser Nachtjiiger,
die BM+VA (WerkNr. 710401) wurde am 30.11.1943 iiber-
fiihrungsklar.

Aus der G-0 entstand die erste GroBserie, welche die Bezeich-
nung Ju 88 G-1 trug und von der die Werknummern-Blok-
ke 710000 und 750000 bekannt sind. Die ebenfalls mit zwei
BMW 801 D bestiickten Nachtjiger waren einheitlich mit
dem FuG 220 ausgeriistet. Die Ju 88 G-1 besaB3 einen GroB3-
teil der Ausriistung der spiten Ju 88 C-6, hatte aber mit nur
2.800 1 eine deutlich geringere Treibstoff-Kapazitiit als die
letzte C-Ausfiihrung (3.580 1), da infolge der Bodenwanne
ein Teil des Tankraums weggefallen war. In der gerdumigen
Bodenwanne befanden sich vier MG 151/20 mit jeweils 200
SchuBl Munitionsvorrat. Als Defensivwaffe war nur ein ein-
zelnes MG 131 in der Kabinenriickseite vorhanden. Die bei-
den noch bei der Nullserie im Rumpfbug eingebauten MG

Heinrich Prinz zu Sayn-Wittgenstein erzielte bei 320 Feind-
fliigen 83 Luftsiege, von denen 23 iiber der Ostfront erzielt
wurden.

In der Nacht vom 21. Zum 22.01.1944 erlitt Major Sayn-Wittgenstein den Fliegertod. Am 23.01.1944 erhielt er posthum die

Schwerter zum Ritterkreuz mit Eichenlaub.




151 entfielen, da es zu Beschiidigungen an den vier FuG 220-
Antennen gekommen war.

Die folgendenAusfiihrungen der G-Reihe wurden zwar ent-
wickelt, jedoch nur zum Teil und dann auch nur als Muster-
flugzeuge zu Erprobungszwecken hergestellt. Durch Verwen-
dung eines aus der GM 1-Anlage bestehenden Riistsatzes
ergab sich die Baureihe Ju 88 G-1/R2. Es handelte sich da-
bei um die geplante Kleinserie eines leistungsstiirkeren
Nachtjigers und Zerstorers, der infolge der Zusatzeinsprit-
zung beim BMW 801 D eine etwas hohere Leistungen als
die Grundvariante G-1 aufwies. Ob es zum Umbau von 20
Ju 88 G-1/R2 aus bereits vorhandenen G-1/R1 kam, wie es
ab Miirz 1944 geplant war, kann nicht belegt werden. Ge-
miB des Flugzeugprogramms vom 15.07.1944 sollten von
der Ju 88 G-1 insgesamt 1.796 Maschinen hergestellt werden.
Zwischen Januar und Miirz 1944 besaB} die Luftwaffe kaum
mehr als drei einsatzfahige Ju 88 G-1.

Eine erste Ju 88 G-1 (WerkNr. 710458, BS+ZL) stiirzte am
11.04.1944 wiihrend des Uberfiihrung zur 11/NJG 5 nach
einem alliierten Jigerangriff ab. Eine zweite Maschine (Werk
Nr. 710527, VK+OG) wurde ebenfalls durch Feindjéiger, kurz
nachdem sie bei Fliegeralarm in den Auflockerungsraum
gestartet war, abgeschossen. Bis Ende Mai stieg die Anzahl
an einsatzfihigen Ju 88 G-1 auf 176, bis zum 31.07.1944 auf
419 und bis zum 30.09.1944 auf immerhin 534 Einsatzma-
schinen dieses Typs.

Bei einem Luftkampf zwischen sechs Ju 88 G-1 und einigen
DH Mosquitos iiber dem Reichsgebiet wurden drei Ju 88 G-
1 vom Gegner abgeschossen. Zwei der vehement angreifen-
den Schnellbomber konnten bei den Gefechten jedoch eben-
falls vernichtet werden.

Nur zu Erprobungszwecken wurde das Musterflugzeug Ju
88 V104 (WerkNr. 710612) erstellt. In eine serienméBige Ju

Auftanken einer Ju 88 C-6 im Westen, 1944.

88 G-1-Zelle wurden zwei Jumo 213 A eingebaut, um die
kiinftige Verwendung leistungsstiirkerer Junkers-Motoren
im Rahmen eines Vorversuchs praktisch im Dauerbetrieb
zu testen.

Bei der geplanten Ju 88 G-2-Serie handelte es sich um einen
im Friihjahr 1944 entwickelten Nachtjéger und Zerstorer
mit Jumo 211 A (spiter: E)-Motoren, welcher die Tragfli-
chen der Ju 88 C-6 (A-4) aufwies. Das Leitwerk stammte er-
neut vom Bomber Ju 188 E-1. Die Maschine diente auch als
Musterflugzeug mit einer gemischten Starrbewaffnung, die
aus je zwei MK 108 und MG 151/20 bestand. Es handelte
sich bei dieser Bewaffnung um die ungeiindert iibernommene
Waffenwanne des Hochleistungsnachtjégers Ju 388 J-1. Mit
der Mustermaschine lassen am 6.06.1944 in Dessau mehre-
re Leistungsfliige nachweisen.

Die Produktion des Nachtjigers Ju 88 G-2 sollte mit zehn
Maschinen ab Januar 1945 beginnen. Insgesamt waren 2106
der mit Jumo 213 E-Motoren ausgeriisteten Maschinen bei
Junkers bestellt, kamen jedoch nur in ganz geringer Stiick-
zahl zur Auslieferung. Die Fertigung scheint Anfang 1945
angelaufen zu sein, denn am 30.01.1945 stiirzte eine Ju 88
G-2, die WerkNr. 430644, bei der zweiten Staffel der Fernauf-
klirungs-Ergiinzungsgruppe ab, wobei die gesamte dreikop-
fige Besatzung umkam. Es liegen Berichte vor, wonach sich
die Ju 88 G-2 als Aufklérer bewihrt hiitte.

Wegen der Kriegslage wurde die Produktion jedoch kurzfri-
stig eingestellt und die freigewordene Kapazitit der Ju 88
G-6-Produktion zugeschlagen.

AuBer als Nachtjiger sollte die Ju 88 G auch als Zerstorer-
flugzeug eingesetzt werden. Zunichst wurde die WerkNr.
710523 als Mustermaschine V105 fiir einen Schweren Zer-
storer auf der Basis der Ju 88 G-1 hergerichtet. Ende Juni
1944 erfolgten mit dem Musterflugzeug mehrere Leistungs-
fliige sowie die Uberpriifung des allgemeinen Flugverhaltens.
Anschliefend wurde der Mustereinbau von DB 603 -Reihen-
motoren von der Deutschen Lufthansa iiberpriift. Als Ver-
suchsmaschine wurde anschlieBend, im Oktober 1944, die
Ju 88 G-1 (VK+OC, WerkNr. 710523) in der Lufthansa-
Werft in Berlin-Staaken umgebaut. Es handelte sich um ei-
nen Vorversuch fiir die geplante Ju 88 G-3, die ebenfalls von
zwei 603 E-Motoren angetrieben werden sollte. Auch bei die-
ser Maschine wurden die Tragfléichen der Ju 88A-4 verwen-
det. Die Mustermaschine traf am 20.10.1944 von Staaken
kommend in Rechlin-Roggentin ein, um dort getestet zu wer-
den.

Die Bewaffnung sowie die allgemeineAusriistung des Nacht-
jagers und Zerstorers iibernahm Junkers von der bisherigen
G-1. Die Produktion auch dieser G-Version wurde kriegsbe-
dingt nicht mehr aufgenommen.

Das Musterflugzeug fiir einen sogenannten Einheitstyp aus
Ju 88 G-2 und Ju 88 A-4" stellte die V106 (WerkNr. 620520,
DD +ZA) dar. Hierbei sollten der Rumpf mitsamt dem Leit-
werk der Ju 88 G-6 sowie das gesamte Fahrwerk und die
Flichen der Ju 88 A-4 kombiniert werden.

Die spiiter geplante Serienausfiihrung trug die Baureihenbe-
zeichnung Ju 88 G-4 und sollte mit zwei Jumo 213A-1 ausge-
riistet werden. Da die starke alliierte Luftiiberlegenheit bei
Tag den Einsatz der als Schwerer Jéger‘ bezeichneten Ju 88
G-4 lingst nicht mehr zulieB, entfiel auch hier die zuvor be-
absichtigte Serienfertigung.

Von der Ju 88 G-5 konnte bislang nur in Erfahrung gebracht
werden, daBl deren Entwicklung im Miirz 1944 eingestellt
wurde, vermutlich weil man in der Ju 88 G-6 bessere Chan-
cen sah. Ob das Musterflugzeug fiir diese Ausfiihrung, die
Ju 88V107, iiberhaupt gebaut wurde, bleibt vorliufig offen.
AnschlieBend kam es zum Ubergang von der Ju 88 G-1- auf
die Ju 88 G-6-Produktion. Als Vorldufer wurden die Mu-
sterflugzeuge Ju 88 V108 mit Jumo 213 A-1 sowie die Ju 88



Bruchgelandeter Ju 88 C-Nachtjdger, dessen Besatzung zur
Sicherheit die hintere Kabinenverkleidung abgeworfen hatte.

Als Fernnachtjiger kam diese mit der riickwdirtige Abwehr-
bewaffnung der Ju 88 A-4 versehene C-6 zum Einsatz.

V109 (WerkNr. 620153) mit Jumo 213 A-1 und MW 50-
Anlage hergestelit.

Die in GroBserie produzierte Ju 88 G-6 wurde von zwei Jumo
213 A angetrieben und konnte als leistungsfiahiger Nachtja-
ger, Zerstorer, sowie bei der Verwendung der entsprechen-
den Nachriistsitze auch als Behelfsschlachtflugzeug, einge-
setzt werden.

Die Wannen- und Defensivbewaffnung der Ju 88 G-1 wur-
de durch den Schrigeinbau zweier weiterer MG 151/20 - im
mittleren Rumpfteil - hinter Spant 15, erginzt. Der Muniti-
onsvorrat fiir diese Waffen belief sich auf jeweils 500 SchuBf.
Durch den Einbau eines groBeren Behilters im Rumpfwerk
stieg die Treibstoffkapazitit von 2.800 1 bei der Ausfiihrung
G-1 auf nunmehr 3.205 1 bei der Ju 88 G-6 und lag damit
noch immer unter der der Ju 88 C-6. Die maximale taktische
Reichweite belief sich auf knapp 900 km.

Der Rumpf sowie das Leitwerk der Ju 88 G-6 wurden von
der Ju 188 E-1, die Flichen mitsamt des Fahrwerks von der
Ju 88 D-1 oder A-4 gestellt.

Einige Ju 88 G-6 wurden versuchsweise mit dem Berlin N1''-
Radar und anderen Mustergeriten ausgeriistet. Hierbei kam
der stromlinienformigen Verkleidung der im Bug angebrach-
ten Antennenanlage eine besondere Bedeutung zu, um eine
moglichst hohe Geschwindigkeit im Einsatz zu erreichen.
Von der Ju 88 G-6 sah das Flugzeugprogramm vom 15.07.
1944 zunichst die Herstellung von 1.061 Maschinen vor, von
denen die ersten fiinf bis Ende Juni 1944 vom Band gelau-
fen waren. In der Nacht zum 26.07.1944 stiirzte die erste Ju



Eines der Ju 88 G-1-Musterflugzeuge, die mit einer gecinderten FT-Anlage bei der E-Stelle in Werneuchen flogen.

Diese Ju 88 G-1 gehorte zur IL/NJG 6 und flog von Finthen bei Mainz ihre Einsditze.



Versuchsweise wurde diese Ju 88 G-1 (4R+AK), die zur 2./NJG 2 gehorte, mit einer nach vorn feuernden 2 cm Kanone versehen.

88 G-6 (WerkNr. 620022, 4R+RR) nach Bordwaffenbeschuf}
etwa zehn Kilometer siidlich von Siegburg ab. Die Maschi-
ne gehorte zur 7. Staffel des NJG 2.

Am 31.07.1944 verfiigte die Luftwaffe erst iiber zwei Einsatz-
flugzeuge, die iibrigen Maschinen befanden sich noch in Zu-
filhrung zu den Nachtjagdgruppen oder gerade bei der fiir
den Nachschub zustiindigen Frontschleuse. Am 26.08. 1944
verlor die 7/NJG 2 eine weitere Ju 88 G-6. Die Besatzung
von Ofw Walter Exner fiel bis auf den Bordfunker, der mit
dem Fallschirm abspringen konnte. Die 4R+PR (Werk Nr.
620033) stiirzte nach einem nichtlichen Luftkampf fiihrer-
los ab. Bis zum 30.09.1944 war die Zahl der bei der Luftwaf-
fe vorhandenen G-6 bereits auf iiber 84 angestiegen.

Als nochmals verbesserter Nachtjéiger auf der Basis der ab
Sommer 1944 produzierten Ju 88 G-6 folgten vier Musterma-
schinen fiir die G-7, welche die V-Nummern V112 bis 115
trugen. Es handelte sich um die ersten G-6 mit Jumo 213 E-
Hohenmotoren. Einige der Mustermaschinen sollten gleich-
zeitig eine MW 50-Anlage erhalten und als Mosquito-Ja-
ger*‘ dienen.

Der neue zweimotorige Nachtjiger, welcher die Baureihenbe-
zeichnung Ju 88 G-7 erhielt, wies eine aus dem Piloten, zwei
Beobachtern und einem Funker bestehende Besatzung auf.
Die Ju 88 G-7 besaB die Zelle der bisherigen G-6 und damit
das vollstiindige Leitwerk der Ju 188 E-1. Die Flichen und
das Fahrwerk wurden unverindert von der Ju 88 A-4 - und
nicht, wie zeitweise geplant - von der Ju 388 J-1 iibernom-
men. In den Fléichen waren insgesamt vier Behiilter (a 830 1)
untergebracht. Auerdem waren pro Fliche jeweils ein 150
1 fassender MW 50-Tank vorhanden.

Im Rumpf kamen im ersten Lastenraum ein 475 1 (oder ein
abwerfbarer 900 1) Tank und im zweiten Lastenraum ein
1.050 1 Tank zum Einbau. Die beiden im Rumpf eingebauten
Behiilter konnten mittels einer SchnellablaBeinrichtung im
Notfall geleert werden und waren wie auch die Flichentanks
gegen Auslaufen nach FeindbeschuB} geschiitzt.

Die bis zu 14.700 kg schwere Maschine wies eine Spannweite
von 20,0 m und eine Fliigelfliche von 54,50 m auf. Als Trieb-
werke waren zwei Jumo 213 E-Hohenmotoren eingebaut,
welche die beiden vierblittrige VS 19-Holzluftschrauben an-
trieben. Als Alternative hiitte sich der Einbau von zwei DB
603 E angeboten, doch wurden diese fiir die Ta 152 C-Pro-
duktion bendétigt.

Die FT-Anlage entsprach nahezu der der Ju 88 G-6, jedoch
wurde angestrebt, eine FuG 220 (SN 2) mit Morgensternan-
tenne‘ in einem spitz zulaufenden Rumpfbug zu verwen-
den. AuBerdem sollte dort das Naxos‘‘-Gerét Aufnahme fin-
den. Einen Mustereinbau hatte Junkers bei der Ju 88 G-6
(WerkNr. 620153) durchgefiihrt.

Von der Ju 88 G-7 wurden zwischen November 1944 und
Miirz 1945 mindestens vier Mustermaschinen durch Um-
bau aus bereits vorhandenen Ju 88 G-6-Zellen erstellt.

Die erste der Mustermaschinen V113 (WerkNr. 621044) un-
ternahm am 1.12.1944 einen Kontrollauf und verlief am
5.01.1945 die Montagehalle. Die V112 (WerkNr. 621045) be-
fand sich am 14.01.1945 noch in der Halle 203 in Dessau
und sollte bis Mitte Februar 1945 fertiggestellt werden. Beide
Maschinen galten bis mindestens zum 7.03.1945 wegen tech-
nischer Miingel im Bereich der Triebwerksanlage unklar.
Bei dem in der Nacht vom 7./8.03.1945 erfolgten Luftan-
griff wurden nach Angaben von Dipl.-Ing. Preuschen auch
zwei Ju 88 G-7 durch Bombensplitter beschiidigt. Nach Re-
paraturarbeiten wurde die erste Ju 88 G-7 am 29.03.1945
an den Versuchsverband OKL ausgeliefert. Bei einem alliier-
ten Tiefangriff am 31.03.1945 traf es wiederum zwei G-7,
die geringfiigig beschidigt (1-3%) wurden. Am 14.03.1945
ist laut den Aufzeichnungen von Dipl.-Ing. Preuschen, dem
verantwortlichen Leiter der Flugabteilung bei Junkers, von
neuen V-Mustern“und von daraus abgeleiteten Mosquitoji-
ger die Rede. In wie weit diese Planungen noch umgesetzt
werden konnten, bleibt offen, da die Aufzeichnungen Mitte
Mirz 1945 enden.



Eine noch unbekannte Besatzung des NJG 3, 1944.
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Zur V/NJG 2 gehorte diese Ju 88 G-1, mit der kurz vor dem Kriegsende Tief- und Bombenangriffe geflogen wurden.



Offensichtlich besaf diese Ju 88 G die Flichen der Ju 188 und stellte ein Versuchsmuster der G-Serie dar.
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Durch einen Tiefangriff wurde in den letzten Kriegstagen diese Ju 88 G-1 vernichtend getroffen.

Nahansicht der aus vier 2 cm-Waffen bestehenden Starr-
bewaffnung der Ju 88 G-6. Die Maschine gehérte zur 3./NJG
4 und trug die Kennung D9+NL.

o )

Das Flugzeugprogramm vom Juli 1944 wies insgesamt 570
Ju 88 G-7 aus, deren Endmontage zwischen Januar und Mai
1945 erfolgen sollte. Ob die Serienfertigung noch mit eini-
ger Verspitung im Miirz 1945 anlief ist unbekannt, darf aber
als unwahrscheinlich gelten.

Bei der Ju 88 G-8' kann es sich um eine abgewandelte Aus-
fiilhrung der G-7 mit zwei DB 603 E-Motoren und einem
Abwurfbehiilter oder aber um einen Mosquitojiger mit ver-
besserter Zusatzeinspritzung gehandelt haben. Vielleicht
wurde hieraus - ab Sommer 1944 - die erleichterte Variante
Ju 88 G-9" mit DB 603 und MW 50-Anlage. Niihere Angaben
zu beiden Baureihen liegen jedoch bislang nicht vor. Die letzte
gesicherte G-Version stellte die Ju 88 G-10, ein Langstrecken-
zerstorer und -nachtjiger dar. Die ersten dieser Maschinen
wurden Ende Miirz 1945 eingeflogen und wurden dann je-
doch ausschlieBlich als Unterteile fiir Ju88/Fw 190-Misteln
verwandt.

DER HOCHLEISTUNGS-
NACHTJAGER HE 219

Die spiitere He 219 entstand bei Heinkel ab Spitsommer
1940 aus einigen, damals bereits weit fortgeschrittenen Vor-
studien. Hieraus resultierten die beiden, vollstindig ausgear-
beiteten Heinkel-Projekte He P 1055 (Bomber und Erkun-
der) und P 1056 (Zerstorer).

Besonderes Schwergewicht lag in diesem Entwicklungsbe-
reich auf der Entwicklung eines schnellen, von zwei DB 613
angetriebenen, zweisitzigen Fernaufklirers. Hierzu befaBite
sich das Entwicklungsbiiro mit den unterschiedlichsten
Triebwerkseinbauten im Rumpf.

Die erste Besichtigung der Fernaufkliirer-Attrappe fand am
26.03.1941 in Marienehe bei Rostock statt. Zunsichst war an
einen Triebwerkseinbau im Rumpf gedacht. Die vorgeleg-
ten rechnerischen Leistungen des Heinkel-Entwurfs fiihr-
ten auBerdem dazu, daB das RLM ab dem 30.07.1941 erstes
Interesse an der Weiterentwicklung des Fernaufklirer-Pro-
Jekts als schwerer Zerstorer, schneller Tagbomber sowie als
leistungsfihiger Nachtjiger bekundete.



Die seitlich der Triebwerke angebrachten Flammen-Vernichterrohre wirkten sich nachteilig auf die Flugleistungen aus.

Anfang Mai 1945 wurde diese stark beschiidigte Ju 88 G zusammen mit einer Ju 87 D auf einem mitteldeutschen F. lugfeld
erbeutet.



Eine der wenigen noch ausgelteferten Ju 88 G-7 Nachtjager die Jumo 213 E-1-Motoren besa.



In Nordbohmen wurde diese Ju 88 G-6 der 6./NJG 3 erbeutet.



Eine weitere Aufnahme der Ju 88 G-6 mit FuG 218, die von Liibeck bis in die Nihe von Ziirich geflogen war:

In Schleswig wurde diese Ju 88 G-6 der 5./NJG 4 erbeutet. Die mit einem FuG 240 bestiickte Maschine trug die Kennung
3C+MN.



Diese Ju 88 G-6 schien das Interes-
se von drei Angehorigen der US Air
Force gefunden zu haben.

In Fassberg blieb bei Kriegsende
dieser Nachtjiger liegen.




Die D5+OP gehorte zum
Flugzeugbestand der 6.
Staffel des NJG 3 und wurde
von der eigenen Truppe 1945
gesprengt.

Zahlreiche Ju 88 G-6 blieben
kurz vor Kriegsende ohne
Kraftstoff auf dem gut
ausgebauten Flugplatz von
Wunstorf stehen.

Die Ju 88 G-6

(WerkNr: 623432) war mit
zwei MG 151/20 als
Schriigbewaffnung
ausgeriistet.



In Bayern
erbeutet.

i b Y s e ot
Ohne Treibstoff ging nichts mehr. Die meisten der gut getarnten Maschinen standen ab Anfang 1945 in den die Flugplitze
zumeist umgebenden Wiildern.
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Das Original-Datenblatt der Ju 88 G-7, eines Nachtjigers und Behelfsjagdbombers.



Die He 219 V5 wies noch
vierbliittrige Luftschrauben auf.

Ab August 1941 forderte das RLM, die beiden Triebwerke
als Gondeln in herkommlicher Bauweise zu gestalten. Gleich-
zeitig wurde auf die Verwendung der Maschine als Hohen-
nachtjiger, Hohenjiger und Hohenerkunder besonderer
Wert gelegt. Einsatzhohen von bis zu 16.000 m sollten von
der mit entsprechenden Hohenmotoren ausgeriisteten, nun
als He 219 bezeichneten Maschine miihelos erreicht werden.
Das RLM forderte als Termin fiir den Erstflug der He 219
V1den 1.09.1942.Ab Mitte 1943 sollte der Anlauf der Serien-
fertigung beginnen. Etwa einen Monat spiiter als geplant
startete die He 219 V1 am 6.11.1942 zum erfolgreichen Erst-
flug.

Nach der Eigenschaftserprobung mit der He 219 V1 (Werk
Nr. 190001) und den Fliigen mit der V2 (WerkNr. 190002),
zu denen auch zahlreiche Bahnneigungsfliige gehorten, stellte
Heinkel eine dritte He 219 her.

Die He 219 V3 (WerkNr. 190003) diente der Triebwerkser-
probung, aber auch der Uberpriifung des verbesserten Fahr-
werks und des Schnellablasses. Die Maschine wies eine ver-
lingerte Kabinenverglasung auf.Als Erprobungsmuster fiir
die Bereiche Triebwerk fand die WerkNr. 190004, fiir die
Waffenerprobung die WerkNr. 190005 und die WerkNr.
190006 fiir die FT-Anlage und den Sitzkatapult Verwendung.
Mit den WerkNrn. 190007, 190009, 190010 und 190012 be-
gann die sogenannten Fronterprobung*. Insgesamt gab es
mehr als 40 Versuchsmuster, die zumeist der Bauserie A-0
entnommen wurden.

Bei der Zusammenfassung der mit diesen Mustermaschinen
gewonnenen Erprobungsergebnisse zeigte, dal Heinkel mit
der He 219 ein groBer Wurf gelungen war. Wohlwollende
Stellungnahmen von Generalleutnant Josef Kammhuber
und weiteren hohen Offizieren ebneten - wenn auch nur lang-
sam - den Weg zur Serienfertigung des leistungsstarken
Nachtjigers.

Erst am 17.09.1943 sprach sich auch der Generalluftzeugmei-
ster, Generalfeldmarschall Erhard Milch, fiir eine baldige,
wesentlich stirkere Forcierung der He 219-Produktion aus.
Leider waren weder die von Heinkel geforderten Jumo 213

E-, noch die als Ersatz benotigte Jumo 222-Motoren damals
vorhanden, so daB es vorliufig bei der Ausriistung der He
219 mit den vergleichsweise leistungsschwachen DB 603 A
bleiben muBte. Auch die anfangs geforderte, fernbedienba-
re, aus zwei mit MG 81 Z bestiickten Drehtiirmen (ober-
und unterhalb des hinteren Rumpfteils) bestehende defen-
sive Waffenanlage wurde fallengelassen, da dieseAnlage noch
viel zu ungenau arbeitete, weil man die Ubertragung der
Richtwerte letztlich nicht in den Griff bekam. In der Folge-
zeit entstanden zahlreiche Ausfiihrungen, von denen die
meisten nicht realisiert werden konnten.

Das Flugzeugtypenblatt im Flugzeug-Baureihen-Buch (FBB)
des OKL - Chef TLR vom 1.12.1944 wies vier unterschiedli-
che Grundausfiihrungen der He 219 auf, welche den Weg
zur Truppe gefunden hatten oder sich Ende 1944 kurz vor
der beabsichtigten Einfiihrung befanden.

Es handelte sich zuniichst um die He 219 A-0, einen zweisit-
zigen Nachtjiger mit 18,5 m Spannweite, der von zwei DB
603A-1-Reihenmotoren angetrieben wurde. Seitlich der bei-
den Triebwerke befanden sich jeweils ein Flammenvernich-
ter-Rohr (FlaV), um den angreifenden Nachtjiger wihrend
seines Anflugs auf das erfafite Ziel nicht vorzeitig zu verra-
ten. Die Treibstoffkapazit:it lag bei 2.600 1 und war in drei
unterschiedlich groen Rumpftanks untergebracht. Die Be-
waffnung der Maschinen bestand anfangs nur aus vier MG
151/20 mit jeweils 300 Schufl Munitionsvorrat. Die starren
Waffen befanden sich in einer Wanne unter dem Rumpf.
Die Planung, bereits vorhandene Maschinen auf eine aus
MK 103 und MK 108 bestehende Bewaffnung umzuriisten,
mubte unterbleiben, da zu wenige dieser Waffen produziert
wurden. Die Baureiheniibersicht der Heinkel Werke vom
1.04.1944 sah deshalb zwei Riistsiitze (R) vor. Der Riistsatz
R1 bestand aus sechs MG 151/20, der Riistsatz R2 aus zwei
MG 151/20 und 4 MK 108.

Die FT-Anlage gliederte sich in folgende Geriite: FuG 16
ZY, FuG 10P, FuG 25a, FuG 101, FuG 220 und FuBlI 2F.
Zunichst kamen jedoch noch die FuG 212.C-1 und C-2 zum
Einbau und wurden schrittweise durch verbesserte Ausfiih-



Die alliierten Bombenangriffe auf den Raum Rostock sowie auf das Werk Oranienburg fiihrten zu groflen Einbuflen bei der He
219-Produktion.

rung bis hin zum SN 2-Radar ersetzt. Von der A-0 wurden
108 Maschinen bei Heinkel Siid in Wien und weitere 15 Flug-
zeuge im Werk Rostock produziert. Die Produktion der He
219 A-0 lief im Sommer 1944 aus. Die Maschinen wurden
zumeist beim NJG 1 eingesetzt. Dort ging eine der ersten
Maschinen (WerkNr. 190116), sie gehorte zum Stab der I1/
NJG 1, in der Nacht zum 20.05.1944 durch Bordwaffenbe-
schuB verloren. Die Besatzung konnte sich mit dem Fall-
schirm retten. Einen Tag spiter wurde die A-0 mit der Werk
Nr. 190107 bei Arnborg in Diinemark bei einem Ubungsflug
in 800 m Hohe iiberraschend von mehreren Feindjigern
angegriffen und abgeschossen.

Die He 219 A-1 blieb Projekt, da Daimler-Benz mit der Ent-
wicklung der Hohenausfiihrung des DB 603, also der Ausfiih-
rung E, nicht rechtzeitig fertig wurde. Erst spéiter, im zwei-
ten Halbjahr 1944, wurde die Entwicklung der A-7 als zwei-
sitziger Nacht- und Hohennachtjiger wieder aufgegriffen.
Aus diesem Grund wurde mit der Produktion der He 219
A-2 ab Spitsommer 1944 in Wien und Rostock begonnen.
Diese Version glich der A-1 hinsichtlich Zelle und Ausrii-
stung, wies aber im Vergleich zu den meisten He 219A-0 mit
zwei schrig eingebauten MK 108 (mit jeweils 100 Schufl
Munitionsvorrat) bestiickt, eine geiinderte Waffenanlage auf.
Als Antrieb des Nachtjigers dienten zwei DB 603 A-1/A-2.
Der Bau der He 219 A-3 war ab Oktober 1944 in Rostock
geplant. Die Waffenanlage sollte aus zwei MG 151/20 in der
Waffenwanne, zwei weiteren dieser Waffen in den Fliigelwur-
zeln und zwei MK 108 als Schriige Musik* bestehen. Als
Triebwerksausstattung sah das Entwicklungsbiiro zwei DB
603 E oder F vor. Spiter wurde die Verwendung des DB 603
G vorgeschlagen. Zur Steigerung der Flugdauer war an die
Mitfiihrung eines 900 1 fassenden AuBenbehiilters -unter-
halb der Waffenwanne - gedacht.

Die He 219A-4 sollte ab August 1944 im Raum Wien produ-
ziert werden. Es handelte sich bei dieser Ausfithrung um ei-

nen zweisitzigen Hohennachtjéger mit einer auf vier MG
151/20 reduzierten Bewaffnung, welche unter dem Rumpf
und in den Fliigelwurzeln ihren Platz hatten. Der selbst mit-
gefiihrte Munitionsvorrat pro Waffe war aus Gewichtsgriin-
den verringert worden. Ferner entfielen bei der A-4 die Teil-
panzerung der Triebwerke, die Munitionspanzerung und die
Panzerblende vor dem Flugzeugfiihrer. Auerdem wurde
das zuniichst eingeplante FuG 212, die Luftschraubenentei-
sungs- und FlaV-Anlage sowie das Schlauchboot nebst Zu-
behor gestrichen, um weitere Flugmasse zu sparen.

Die verschiedenen Ausfiihrungen der He 219 A-5 gelten als
Vorliufer der dreisitzigen Ausfithrungen des leistungsfihi-
gen Nachtjiigers. Wegen der Entwicklung der Baureihen B
und C wurde diese 1944 gestrichen. Die He 219 A-6 stellte
eine erleichterte Ausfiihrung* der He 219 A-2 dar, welche
als leistungsfihiger Hohenjéger eingesetzt werden sollte, wo-
zu es wiederum an den geeigneten Flugmotoren (DB 603 E/
F) fehlte.

Als weiterer Hohenjiger war die He 219 A-7 ausgelegt. Als
Antrieb sollten zwei DB 603 G eingebaut werden. Seitens
der Entwicklungsleitung wurde zudem der Einbau von mog-
lichst leistungsfihigen Jumo 213- und Jumo 222-Ausfiihrun-
gen erwogen. Im Rumpf der Maschine konnten 2.600 1 Treib-
stoff in den beiden Motorgondeln nochmals 780 1, somit insge-
samt 3.380 1 mitgefiihrt werden. Fiir die weiterhin zweikopfi-
ge Besatzung waren wie bei allen iibrigen He 219-Versionen
Schleudersitze eingebaut, um die Maschine im Notfall ver-
lassen zu konnen. Die FT-Anlage entsprach der der spiten
He 219 A-0. Die aus vier MG 151/20 bestehende Starrbe-
waffnung war in den Flichenwurzeln (jeweils 1 MG 151)
und in der Waffenwanne (2 MG 151) eingebaut. Ferner wa-
ren zwei MK 108 als Schrigbewaffnung geplant. Aulerdem
sollte der Bordfunker iiber ein MG 131 mit 500 Schul Muni-
tionsvorrat verfiigen, um den riickwirtigen Luftraum zu
sichern.



Die Mehrzahl aller fertiggestellten He 219 gehorte zu den Baureihen A-0, A-2 und A-5. Ihr Einsatz fand vor allem bei dem Stab

sowie der I. und I1./NJG 1 statt.

Einen groen Entwicklungsschritt nach vorn bildete die vom
Technischen Amt des RLM schon lange erwartete He 219 B,
ein mit unterschiedlich starker Besatzung ausgelegter Nacht-
jager mit entweder zwei Jumo 222-A-1 oder zwei B-3-Dop-
pelsternmotoren als Antrieb. Die zweisitzige Ausfiihrung
wurde bei Heinkel als B-1, die dreisitzige als B-2 entwickelt.
Im Gegensatz zur A-7 wies die B-1 eine um 5,5 m? auf 50,0
m? vergroBerte Tragfléiche mit zudem erweiterter Treibstoff-
kapazitit auf. Die Spannweite belief sich nunmehr auf 22,0
m. Wegen der gestiegenen Flugmasse muf3te das Fahrgestell
geindert werden. Das iiberarbeitete Hauptfahrwerk wies
nunmehr Reifen der Groie 975 x 345 mm anstatt 840 x 300
mm auf.

Da die Versorgung mit hochwertigen Baustoffen léingst nicht
mehr vollstindig gesichert war, sollte die He 219 B mittelfri-
stig mit Holzflichen ausgeriistet werden.

Als Bewaffnung waren bei der ersten B-Baureihe, der He
219 B-1, anfangs vier MG 151/20 geplant. Da man auf eine
hohere Waffenwirkung setzte, entfiel diese Bestiickung. Da-
fiir wurde eine aus zwei MK 108 (2 x 100 SchuB3) und zwei
MG 151/20 (2 x 300 SchuB) bestehende Starrbewaffnung
befiirwortet. Zwei weitere MK 108 als Schriigeinbau vervoll-
stiindigten die bisherige Waffenanlage. Der Funker sollte nun
- wie bei anderen Nachtjigern auch - die riickwirtige Ab-
wehr mittels eines MG 131 sicherstellen.

Die FT-Anlage wollte man erweitern. Sie sollte schnellstens
die duBerst modernen cm-Radargerite* umfassen. Mit dem
Anlauf der He 219 B-1-Produktion rechnete man bei den
Heinkel Werken nicht vor April 1945.

Die im Friihjahr 1944 als He 219 B-2 entwickelte dreisitzige
Ausfiihrung entsprach dem Vorliufer, wies aber keine Waf-
fenwanne mehr auf. Die gesamte Bewaffnung sollte aus sechs
MK 108 bestehen. Von diesen waren zwei in den Kanzelwin-
den und zwei in den Fliigelwurzel unterzubringen. Die bei-
den iibrigen waren - wie iiblich - schrig eingebaut. Da das

RLM auf eine Abwehrbewaffnung besonderen Wert legte,
was fiir Heinkel aufwendige konstruktive Anderungen be-
dingt hiitte, blieb die Entwicklung aus Zeitgriinden unvollen-
det.

AuBer der He 219 A und B legte das Entwicklungsbiiro der
Heinkel-Werke zwei Entwiirfe fiir die C-Ausfiihrung vor.
Bei diesen Projekten handelte es sich um dreisitzige Einsatz-
maschinen, von denen die C-1 einen Nachtjéger mit erweiter-
ter Bewaffnung, die C-2 ein sogenanntes Arbeitsflugzeug*
darstellte. Gemeinsam war beiden Versionen ein geéindertes
Rumpfwerk mit einem bemannten Heckstand, der vier MG
131 in einer Drehlafette aufwies. Die Starrbewaffnung wur-
de wie bei der He 219 C in den Kanzelwinden und den Fliigel-
wurzeln untergebracht und bestand aus insgesamt vier MK
108.

Die Nachtjagdausriistung fiir die He 219 C-1 war im Som-
mer 1944 noch nicht festgelegt, da nicht zu iibersehen war,
wohin die elektronische Kriegsfiihrung letztlich fithren wiir-
de.

Als Antrieb des Nachtjigers He 219 C-1 hatte man die du-
Berst leistungsfihigen Jumo 222 E/F-Hohenmotoren ausge-
wiihlt, deren Beschaffung Ende 1944 grofite Probleme verur-
sachten.

Relativ wenige Versionen der He 219 gelangten zwischen
Sommer 1943 und Friihjahr 1945 zum Einsatz.

Die zunéchst mit der He 219 A-0 ausgeriistete erste Gruppe
des NJG 1 errang zwischen Juni 1943 und November 1944
allein 133 Luftsiege mit dem schnellen Heinkel-Nachtjéiger.
Am ersten Einsatztag, dem 12.06.1943 gelangen dem Ritter-
kreuztriger und Geschwaderkommodore, Oberstleutnant
Werner Streib gleich fiinf Luftsiege mit der He 219. Die erste
DH Mosquito wurde am 11.06.1944 von Hauptmann Mo-
drow, dem Staffelkapitin der 1/NJG 1, abgeschossen. Ernst-
Wilhelm Modrow wurde am 19.08.1944 mit dem Ritterkreuz
zum Eisernen Kreuz ausgezeichnet. Dariiber hinaus gliick-
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Dreiseitenansicht der friihen Ausfiihrung des He 219-Nachtjiigers mit riickwdrtiger Defensivbewaffnung und sechs MG 151/20
als Starrwaffen.



Kurz vor Kriegsende wurde diese He 219 A-2 von der eigenen Truppe zerstort, um nicht in Feindeshand zu fallen.




ten Piloten des Geschwaders noch sieben weitere Mosquito-
Abschiisse.Allerdings wurde es ab Sommer 1944 zunehmend
schwieriger die englischen Schnellbomber selbst mit der He
219 abzufangen. Der Grund lag in stiirkeren Griffon-Trieb-
werken, welche den Einsatzmaschinen der RAF in Hohen
um 8.000 m eine Hochstgeschwindigkeit von etwa 700 km/h
verliehen. Da die Do 335-Nachtjéiger nicht vor Friihjahr 1945
zu erwarten waren, blieben theoretisch nur die Me 262 A-1
sowie die He 219 und die Ju 388 als Einsatzmittel gegen die
holzernen Wunderflugzeuge*. Da von der Ju 388 nur zwei
Prototypen als Nachtjiger vorhanden waren und die bisheri-
ge Reichweite der Me 262A-1a keine fliichendeckenden Ein-
sitze ermoglichte, blieb es bei der He 219.

Es muBte daher versucht werden, die Leistungen dieses Ein-
satzmusters schnellstens zu steigern. In Wien wurde deshalb
eine Mustermaschine mit zwei Jumo 222-Doppelsternmo-
toren ausgeriistet und eingeflogen. Doch nur bei Verwen-
dung der Methanol-Wasser (MW) 50 - Zusatzeinspritzung
konnte die He 219 in 8.000 m Einsatzhohe nahezu gleichzie-
hen. Zur Abwehr der zumeist nachts einfliegenden DH Mos-
quito-Bomber wurden daher fiinf Maschinen bestellt, um
verliiBliche Einsatzerfahrungen zu gewinnen. Leider konn-
te man die seitens der Junkers Motorenwerke (Jumo) zuge-
sagten Jumo 222 nicht fristgerecht erhalten, was alleAnstren-
gungen in Frage stellte. Als Musterflugzeug mit Jumo 222
befand sich die He 219 V18 (WerkNr. 190071, BF+JF) in
Schwechat bei Wien. AufSer der Erprobung mit leistungsstér-
keren Motoren war diese Maschine zeitweise auch mit bis
zu sechs MK 103 ausgeriistet. Als reiner Mosquitojéger flog
die He 219 V17 (WerkNr. 190060, PK+QJ). Hierzu war die
Bewaffnung verringert worden, um Gewicht zu sparen.
Da die Lieferung von Jumo 222 nur sporadisch erfolgte, er-
wog die Entwicklungsleitung der Heinkel-Werke den Ein-
bau des Hohenmotors Jumo 213 E/F. Hiermit sollte die He
219Ain 10.000 m Flughéhe selbst ohne MW 50-Anlage noch
iiber eine Dauergeschwindigkeit von 605 km/h verfiigen.
Falls die MW 50-Anlage zugeschaltet wiirde, erwarteten die
Leistungsberechner in 8.000 m gut 640 km/h.

Mit dem Umbau von monatlich drei He 219 rechneten die
Heinkel-Werke ab November 1944, sofern man geniigend
Hohentriebwerke erhalten wiirde. Die Erprobung einer er-
sten Mustermaschine ergab allerdings, dal Probleme mit
dem Hohenlader nicht so schnell wie geplant ausgeraumt
werden konnten.

In den JahresschluBgedanken vom 29.12.1944 wurde bei
Heinkel Siid (Wien) der inzwischen erreichte Entwicklungs-
stand auch im Bereich der He 219 bewertet:

Die von uns angestrebte und fiir notwendig gehaltene Erho-
hung der Serie von 50 auf 150 Stiick monatlich wurde nicht

genehmigt, obgleich mehrmals amtlich festgestellt wurde,
daB die He 219 der zur Zeit beste deutsche Nachtjiger sei.
(Zuletzt in der Sitzung der Entwicklungshauptkommission,
Anfang November).

Da die neuen Mosquito-Leistungen von der He 219 nicht
mehr erfiillt werden, wurden 6 Flugzeuge umgebaut auf Ju-
mo 213 E mit Methanol-Wasser.

Zur Zeit hat Jumo grundsiitzlich Schwierigkeiten am Lader
bei Gebrauch von Methanol-Wasser. Da ohne Methanol-
Wasser die Leistungen nur wenig hoher liegen als mit DB
603 haben wir vorgeschlagen, die 6 Flugzeuge erst einzuset-
zen, wenn die Schwierigkeiten (in einigen Wochen) behoben
sind.*

Auf Grund der Kriegslage diirfte es, wenn iiberhaupt, nur
zu relativ wenigen Einsiitzen mit der umgebauten He 219
gekommen sein.

Allein bis zum 30.10.1944 stellte Heinkel-Siid im Raum Wien
187 He 219 her. In Marienehe wurden bis dahin 73 weitere
produziert. Als im Rahmen des Fiihrernotprogramms die
umgehende Streichung aller zweimotorigen Nachtjéiger er-
folgte, wurde dennoch erlaubt, da sowohl die Ju 88 G-6,
als auch die He 219, vorliufig aus bereits produzierten Bau-
gruppen hergestellt werden durften. Nach 206 bis zum 31.
12.1944 hergestellten He 219 und 62 Maschinen im Jahre
1945, von denen allein 36 im Januar 1945 die Werkshallen
verlieBen, belief sich die He 219-Produktion auf mindestens
268 Serienflugzeuge. Diese wurden - wie erwihnt - vor allem
dem Nachtjagdgeschwader 1 zugewiesen. Noch am 1.04.1945
waren zwolf He 219 bei der I. Gruppe im Einsatz. Wihrend
der niichsten Tage erhielt die Gruppe iiberraschend einige
He 219. Von den Maschinen befanden sich laut Einsatzmel-
dungen am 10.04.1945 noch 22 Maschinen bei der aus den
drei Staffeln der 1. Gruppe gebildeten 1.(Einsatz)/NJG 1.
Einige weitere Heinkel-Maschinen gehorten zu der gerade
in Verlegung befindlichen Stabsstaffel des NJG 1. Sie wur-
den dort zusammen mit der Bf 110 G-4 eingesetzt.

Ende April 1945 verlegte der Geschwaderstab des NJG 1
nach Eggebeck in Schleswig, die Restteile der 1. (Einsatz)/
NJG landeten auf Westerland /Sylt, einige Maschinen in Hu-
sum. Der Krieg stand vor seinem Ende. Insgesamt wurden
von den Alliierten 54 He 219 in Deutschland und weitere
acht in Diinemark erbeutet. Zudem konnten englische Spe-
zialisten die verbliebenen Maschinen der 10/NJG 11, wel-
che mit Me 261 A- und B-Nachtjégern ausgeriistet war, in
Norddeutschland iibernehmen, um diese sogleich in eigener
Regie zu erproben. Die deutschen Piloten wurden vernom-
men und dabei die Einsatzgrundsiitze fiir eine mit Diisenflug-
zeugen durchgefiihrte Nachtjagd ermittelt, um sie an die
eigenen Besatzungen weiterzugeben.

Der erste Prototyp der He 219 (WerkNr: 219 001) trug die Zulassung VG+LW und nahm 1942 die Erprobung auf.



_

Die He 219 stellte den leistungsstirksten Nachtjiiger der deutschen Luftwaffe dar:



Die beim NJG 1 abgestellte, zumeist von Werner Streib geflogene He 219 A.

Den technischen Fortschritt der gegeniiber abgebildeten Bf 110 zeigt dieses formschone Modell der Hiitter Hii 211, die als
Fortentwicklung der He 219 gilt.



Die von Oberleutnant Kamp geflogene Bf 110 F-2 der 7/NJG 4. (Slg. Nowarra)

A,
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Die G9+BC gehorte zum Stab der II/NJG 1(Dr. Libera)
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In Wunsdorf erbeutete Ju 88 G-6 (WerkNr. 623185). (USAF)

Riickansicht einer Ju 88 G-6 (WerkNr. 622891) in Salzwedel. (USAF)
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