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VORWORT

Der Auftrag zur Entwicklung und zum Bau der ersten sechs Prototypen des
Schiitzenpanzers—neu wurde 1960 an zwei Firmengruppen vergeben:

1.) Die Rheinstahlgruppe, bestehend aus den Firmen Ruhrstahl (Witten-
Annen), die den Prototypen auch den Abkiirzungsnamen RU ... gab,
dem "Biiro Warnecke” und der Rheinstahl-Hanomag AG (Hannover),

2.) die Henschel-Werke AG (Kassel) mit der Entwicklungsfirma MOWAG
Kreuzlingen, Schweiz).

1964 kamen die Henschel-Werke AG zur Rheinstahlgruppe. Gemeinsam mit
der Firma Hanomag wurden die Jagdpanzer, Kanone und — Rakete produ-
ziert. 1967 wurden im Rheinstahl-Bereich die Entwicklungskapazititen des
Panzerbaus bei der Rheinstahl — Henschel AG in Kassel zusammengefafit.
Gleiches erfolgte 1970 auch fiir alle sonstigen wehrtechnischen Aktivititen
des Konzerns.

w4 -....1 !I - i | e
Schiitzenpanzer — neu der Nullserie; die Nebelwurfbecher befinden sich noch an der lin-

ken Turmseite, die Formgebung der Scheitellafette des Heck-MG’s entspricht noch nicht
der spiteren Serienfertigung.



—

Die leichte Panzerfamilie
und nachfolgende
Entwicklungen/
Serienfahrzeuge

ENTWICKLUNGSUBERBLICK

Die im Zweiten Weltkrieg gewonnene Erfah-
rung hinsichtlich der Notwendigkeit eines
engen Zusammenwirkens von Panzern und
Panzergrenadieren begriindete nach Aufstel-
lung der Bundeswehr die Entwicklung des
Schiitzenpanzers HS 30.
Bis in die Mitte der 60er Jahre war dieses
Kampffahrzeug fir den gemeinsamen Ein-
satz zusammen mit den Kampfpanzern M 47
und M 48 hinsichtlich des Grades der Feuer-
kraft, der Beweglichkeit und Betriebsdauer
sowie des Schutzes der Besatzung geeignet.
Jedoch spitestens mit der Einfiihrung des
Kampfpanzers LEOPARD 1 (Mitte 1965)
wurde der Schiitzenpanzer HS 30 beziiglich
der
Gelandegiangigkeit und Wasserbeweglich-
keit,
— Einsatzdauer und des Fahrbereichs,
— Nachtkampffihigkeit und
— des Schutzes der Besatzung gegen ABC-
Kampfmittel
den Aufgaben der gemeinsam wirkenden
Kampffahrzeuge nicht mehr gerecht.
Doch bis zur Einfiihrung seines Nachfolgers,
dem Schiitzenpanzer MARDER, sollte es
noch knapp sechs Jahre dauern.
Im Mai 1971 wurden nach fast zehnjihriger
Entwicklungs- und Erprobungszeit die ersten
SPz MARDER ausgeliefert.
Leitgedanke fiir die Entwicklung des HS 30-
Nachfolgers war die Schaffung einer “leichten
Panzerfamilie”, die weitgehend auf dem glei-
chen Grundmodell aufbauen und deren

Der Vorgiinger des Schiitzenpanzers — neu, des spiiteren SPz MARDER, war der Schiitzenpanzer HS 30, das erste,
speziell fiir die Bundeswehr entwickelte und gebaute Panzerfahrzeug. Die Konstruktion beruhte auf einem Ent-
wurf der Firma Hispano-Suiza. Die Serienfertigung von insgesamt 2176 Fahrzeugen erfolgte in der Zeit von Sep-
tember 1959 bis Februar 1962 durch die englische Firma Leyland (1119 Stiick), bei Rheinstahl-Hanomag (547
Stiick ) und bei Henschel (510 Stiick). Die mit zahlreichen Konstruktionsmiingeln behafteten Fahrzeuge wurden
nachtriglich in vieler Hinsicht verbessert und umgeriistet, was erhebliche Mehrkosten verursachte und letztlich
doch nicht zu einem voll befriedigenden Ergebnis fiihrte.

Der SPz HS 30 war mit einem 220 PS-Vergasermotor vom Typ Rolls Royce B 81 Mk 80 F ausgestattet. Je nach
Getriebeart besafd er acht, sechs oder vier Vorwiirtsgiinge und einen Riickwirtsgang. Das Fahrzeug war mit Rohr
6,53 m lang; 2,55 m breit und lediglich 1,85 m hoch. Seine Panzerung war zwischen 15 und 30 mm stark, sein
Gefechtsgewicht betrug 14,6 t, seine Hochstgeschwindigkeit 55 km/h. Der Fahrbereich/Strafle erstreckte sich bis
270 km; seine Besatzung bestand aus sieben bis acht Soldaten.

Als Primiirbewaffnung besafs der SPz HS 30 eine Maschinenkanone 20 mm L/85.



1966/67 wurden 710 Jagdpanzer, Kanone (Bordkano-
ne 90 mm L 40.4 / 500 PS-Mehrstoff-Vorkammer-Die-
selmotor MB 837 Aa) hergestellt.

1967/68 iibergab die Industrie 300 Jagdpanzer, Rakete
der neuen Baureihe (Panzerabwehrlenkrakete SS 11 /
vier Mann Besatzung) der Bundeswehr.

Varianten sich im wesentlichen durch die ver-
schiedene Anordnung des Motors vorn, in der
Mitte oder hinten unterscheiden sollten. Zu-
nichst waren folgende Varianten geplant:

Jagdpanzer, Kanone

Jagdpanzer, Rakete

Schiitzenpanzer (SPz), lang, Gruppe
Spihpanzer mit 90 mm-Bordkanone

SPz Fithrung und Funk

SPz Flakzwilling 30 mm

SPz Morsertriger 81 mm und 120 mm
SPz Raketenwerfer, mehrfach, leicht

SPz Krankenkraftwagen

SPz Transporter

Doch diese beabsichtigte Variantenvielfalt

schrumpfte aus verschiedenen Griinden zu-

sammen, wobei die Entwicklung folgender

Fahrzeuge eingestellt bzw. umgestellt wurde:

— Der Spihpanzer entfiel, weil die Auf-
klarungsbataillone ebenfalls mit dem
KPz LEOPARD 1 ausgestattet werden
sollten.

— Der Morsertriger 81 mm wurde nicht wei-

terentwickelt, weil die 81 mm-Morser aus
der Truppenverwendung genommen wur-
den.
Wegen des hohen Gewichts der Waffenan-
lage wurde die Flakpanzer-Entwicklung
auf das LEOPARD [1-Fahrgestell umge-
stellt.

— Die SPz Transporter-Entwicklung wurde
nicht weiterverfolgt, die vier Prototypen I
wurden fiir den Bau der Prototypen SPz
Raketenwerfer, mehrf., le., verwendet.

— Aus Kostengriinden wurde schliefilich fiir
den Raketenwerfer ein Rad-Fahrgestell
vorgesehen.

Fir das Grundfahrzeug der Familie waren
folgende militirischen Forderungen gestellt
worden:

— besonders gute Fahreigenschaften,

— besondere technische Merkmale, wie

+ weitgehend wartungsfreies Laufwerk,
+ Wirtschaftlichkeit, erhohte Reichweite
und verminderte Brandgefahr durch

Verwendung von Dieselkraftstoff,

+ Moglichkeit der Mehrstoffverwendung,

+ leichter und schneller Ausbau des
gesamten Triebwerkblocks,

+ gute Zuginglichkeit bei Wartung und
Instandsetzung,

+ leichte Austauschbarkeit der Haupt-
aggregate,

+ Garantie der Einsatzfihigkeit bei ex-
tremen Aufientemperaturen,

+ Wat- und Tauchfahigkeit

— besondere Forderungen fiir den Einsatz

als Gruppenfahrzeug, wie

+ Platz fiir eine 10-Mann-Gruppe neben
dem Fahrer,

+ Bordwaffe von mindestens 20 mm Ka-
liber,

+ Gelegenheit zum Kampf der Gruppe von
Bord sowie zum schnellen Absitzen,

+ gute Beobachtungsmaglichkeiten fiir
Gruppe und Kommandant.

Links unten: Prototyp RU 251 des Spihpanzers, Kette
(1963) mit 90 mm Bordkanone. Die Einfithrung die-
ses Fahrzeugs wurde zugunsten des KPz LEOPARD 1
verw orfen.

Flak-Zwilling, Prototyp Ru 222; aus Gewichtsgriinden
wurde die Waffenanlage spiter auf das Fahrgestell des
LEOPARD 1 gesetzt.




Parallel zu den anderen Gliedern der “leich-
ten Panzerfamilie” entstanden bereits 1960/61
fir den Schiitzenpanzer, lang, vier Proto-
typen I der Firmengruppen Henschel (Ru 122:
Motor in der Mitte, rechts) und MOWAG
(2ZM1: Motor in Fahrzeugmitte). Beide Proto-
typen befriedigten wegen der engen Durch-
ginge zwischen vorderem und hinterem
Kampfraum nicht. Bis 1963 wurden weitere
sieben Prototypen II hergestellt, die eine
andere Raumaufteilung vorsahen. Der Turm
wurde vorn in die Mitte gesetzt, Fahrer und
Gruppenfiihrer daneben. Der Motor wurde
| nun bei beiden Firmengruppen (Henschel:
RU 241. MOWAG: 211 “Pirat”) in die
Mitte gesetzt und an beiden Seiten von je
einem Schiitzen flankiert; im hinteren Kampf-
raum wurden sechs Schiitzen Riicken an
Riicken untergebracht.

Andere deutsche Firmen verlegten den Motor
in den Fahrzeugbug, so dafl ein einheitlicher
hinterer Kampfraum in der Mitte und hinten
entstand. Dieser Raumaufteilung wurde in der
Folgezeit der Vorzug gegeben.

SPz Morsertriger 120 mm, Prototyp 2 HK 1/1 (1963)
der Fa. Henschel. Obwohl 1970 sechs Fahrzeuge der
Nullserie hergestellt wurden, ist ein Morsertriager der
leichten Panzerfamilie nie in Serienproduktion ge-
gangen; statt dessen wurde der bereits eingefiihrte
MTW M 113 verwendet.

Prototyp RU 242, Raketenwerfer mehrfach leicht
(90 mm-Raketen) Oerlikon der Fa. Hanomag. Dieses
Fahrzeug wurde 1967 als Erprobungstriger " RO-
LAND™ umgebaut

Prototyp 2 HK 2/1, Raketenwerfer mehrfach leicht
der Fa. Henschel. Aus Kostengriinden wurde der
Werfer spiiter auf ein Radfahrzeug gesetzt.

Prototyp MOWAG 211 "Pirat” (1964).

Prototyp 2 HK 2/2, SPz Krankenkraftwagen der Fa.
Henschel (1960 — 1963). Die Entwicklung dieses
Fahrzeugs wurde nicht weiterverfolgt, da auch fiir die-
se Zwecke der MTW M 113 eingesetzt werden Konnte.

Prototyp 2 M 1, Schiitzenpanzer — neu der Fa. MO-
WAG bei der Wintererprobung in Kanada im Dezem-
ber 1965.
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Prototyp RU 261, Schiitzenpanzer — neu der Fa. Ha-
nomag.

Im Jahre 1965 wurde die militirische Forde-
rung auf Scheitellafettierung der Waffen au-
fferhalb des Kampfraumes gestellt. Nach der
waffentechnischen Erprobung eines scheitel-
lafettierten Heck-Maschinengewehrs, bei der
man gute Ergebnisse erzielte, wurde dieses
Prinzip als Nachforderung auf die Hauptwaffe
ausgedehnt. Da jedoch der Gruppenfiihrer
gleiche Beobachtungsmoglichkeiten wie der
Richtschiitze, einschliefflich der Fihigkeit zur

Der Prototyp RU 262, Schiitzenpanzer — neu der Fa. Hanomag besitzt rein dufderlich schon wesentliche Merkmale
des Serienfahrzeugs SPz MARDER , wie z. B. die Scheitellafetten fiir die 20 mm-Maschinenkanone und fiir das
Heck-Maschinengewehr sowie den Platz fiir den Triebwerkblock im Fahrzeugbug.
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Ubersteuerung, haben sollte, war nunmehr die

Entwicklung eines 2-Mann-Turmes mit schei-

tellafettierten Waffen erforderlich.

Bis 1967 waren zwolf Prototypen III durch

die beiden Firmengruppen verfiigbar.

Unter Mitwirkung des Panzergrenadierlehr-

bataillons stellte die Firma Henschel drei

Losungen vor:

1. Prototyp RU 361: 1-Mann-Turm, 2 grofie
Dachklappen

2. Prototyp RU 362: 2-Mann-Turm, 4 kleine
Dachklappen, 6 Win-
kelspiegel iiber Kampf-
raum

3. Prototyp RU 363: 1-Mann-Turm, 2 kleine
Dachklappen

Bei allen Fahrzeugen der Firma Henschel war

nun der Triebwerkraum im Fahrzeugbug.

Die Firma MOWAG entwickelte den

Prototyp M3: I-Mann-Turm, 2 mit-

telgrofle Dachklappen,
6 Winkelspiegel, je 1
scheitellafettiertes Ma-
schinengewehr nach
links und rechts.

Obwohl wiederum nicht alle Losungen voll
befriedigten, erfiillte der Prototyp RU 362 der
Firma Henschel die militirischen Forderungen
weitgehend. Dem Wunsch der Truppe, vollen
Panzerschutz fiir die Bedienung der Handwaf-
fen beim Kampf von Bord, wurde man durch
Einbau von jeweils zwei Kugelblenden pro
Fahrzeugseite in der Vorserie gerecht. Zusitz-
lich wurde der 2-Mann-Turm verbessert. Der
Turm wurde hoher, seine Formgebung opti-
miert. Die im Turm eingebaute Bordmaschi-
nen-Kanone 20 mm und das achsparallele
Turm-Maschinengewehr sind durch umschalt-
bare Optiken sowohl fiir den Erd- als auch fiir
den Luftzielbeschuf’ geeignet.

Der Kampfraum reicht in ganzer Linge iiber
das Laufwerk. Der Triebwerkblock ist vorn
rechts eingebaut, der Fahrer sitzt vorn links,




hinter dem Fahrer sitzt der Truppfiihrer, der
Kommandant sitzt links im Drehturm, der
Richtschiitze rechts. Je drei Schiitzen sitzen
Riicken an Riicken auf Binken im hinteren
Kampfraum. Der Heckschiitze sitzt unterhalb
der Hecklafette entgegen der Fahrtrichtung.
Die vier kleinen Klappen im Dach des hinte-
ren Kampfraumes konnen fiir Kampf oder Be-
obachtung geoffnet werden. Der Schiitzenpan-
zer ist tiefwat-, aber nicht tauchfihig. Als An-
trieb hat er einen 441 kW(600 PS)-Dieselmo-
tor, der mit dem iiberbriickbaren hydrodyna-
mischen Drehmomentwandler und dem stu-
fenlosen hydrostatischen Uberlagerungslenk-
getriebe als Triebwerkblock zusammengebaut
ist.

Bereits dreieinhalb Jahre vor dem Beginn der
Truppenerprobung durch zehn Schiitzenpan-
zer der Null-Serie, wurde im Januar 1965 die
Modellauswahl des Jagdpanzer, Kanone mit
anschliefender Serienfertigung aus finanziel-
len, organisatorischen und Fertigungsgriinden
vorgenommen. Zwei Jahre spiter begann die
Auslieferung des Jagdpanzer, Rakete an die
Truppe.

Oben rechts: Prototyp RU 363, Schiitzenpanzer — neu der Fa. Hano-
mag mit einem 1-Mann-Turm und zwei kleinen Dachklappen fiir den
hinteren Kampfraum; eine Lésung, die nicht befriedigte, da sie dem
Kommandanten nur eingeschriinkte Beobachtungs- und keine Uber-
steuerungsmaoglichkeiten iiber der Richtschiitzen bot sowie den aufge-
sessenen Kampf des hinteren Kampfraums nur bedingt zuliefs.

Rechts: Eine interessante Draufsicht des Prototyps 3 M 1, Schiitzen-
panzer-neu der Fa. MOWAG. Offensichtlich das in der Fahrzeug-
mitte angeordnete Triebwerk und die auf beiden Seiten danebenlie-
genden Dachluken sowie die Heck-Maschinengewehre fiir die Schiitzen
des hinteren Kampfraumes (Okt./Nov. 1966).
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Zehn Schiitzenpanzer — neu der Nullserie wurden 1968 hergestellt. Von diesen Fahrzeugen verblieben vier zur weite-
ren Werkserprobung bei der Rheinstahl AG in Kassel bzw. bei den Erprobungsstellen der Bundeswehr. Die librigen
sechs Schiitzenpanzer wurden der Kampftruppenschule 2 fiir den Truppenversuch zur Verfiigung gestellt. Im Miirz 1969
wurde die Feldverbrauchbarkeit erklirt und nach anschliefender Modellfestlegung und erster Vorstellung vor der
Presse vom Inspekteur des Heeres ""Schilizenpanzer MARDER" getauft. Oben abgebildetes Nullserien-Fahrzeug be-
sitzt noch keine Kettenschiirzen und unterscheidet sich ansonsten duflerlich vom Serienfahrzeug durch den Ort der
Anbringung der Abschleppseile sowie durch die niedrigere Heck-MG-Scheitellafette.
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Ende der 60er Jahre wurde die Entwicklung
des SPz Morsertrigers 120 mm gestoppt: als
kostengiinstigeres Trigerfahrzeug wurde der
bereits im Truppengebrauch befindliche M 113
ausgew ihlt.

Schliefflich blieb neben den Jagdpanzern,
Kanone und Rakete, vorerst nur die Serien-
produktion des Schiitzenpanzers, lang, der bei
seiner Einfilhrung in die Truppe die Bezeich-
nung SPz MARDER erhielt.

Der SPz MARDER besitzt als Kampffahrzeug
der Panzergrenadiere die gleiche Beweglich-
keit wie die derzeitigen modernen Kampf-
panzer der Bundeswehr, verfigt iiber eine
hohe Feuerkraft und gewihrt der Besatzung
ein Maximum an Schutz, der es ihr ermog-
licht, den Kampf auch vom Fahrzeug aus
zu fithren und zwischen auf- und abgesesse-
nem Kampf schnell zu wechseln. Die Aus-
lieferung der ersten SPz MARDER an das
deutsche Heer erfolgte durch die Serienfer-
tiger Thyssen Henschel und MaK gleichzeitig
am 7. Mai 1971 und endete nach der Fertig-
stellung von insgesamt 2.136 SPz MARDER
im Jahre 1975.

Ebenfalls ein Fahrzeug der Nullserie, abweichend vom
Serienfahrzeug die Heck-MG-Scheitellafette und die
Halterung fiir der Schiefsscheinwerfer am Turmheck.



Eins von sechs Nullserien-Fahrzeugen des Morsertrigers 120 mm. Sie entstanden aus den Prototypen RU 211 (Hanomag)und 2 HK 1/1 (Henschel), gingen jedoch niemals |
in Sere.



Parallel zur Entwicklung des SPz MARDER
wurde im Herbst 1964 durch ein deutsch-
franzosisches Regierungsabkommen die ge-
meinsame Entwicklung eines Flugabwehr-
raketensystems unter dem Namen ROLAND
besiegelt. Ein Jahr spiter wurde das Bundes-
amt fir Wehrtechnik und Beschaffung ange-
wiesen zu untersuchen, ob und wie ROLAND
zu einem Allwettersystem entwickelt werden
kann. Nach den ersten Ergebnissen der Vor-
untersuchung wurde 1968 der Entwicklungs-
auftrag fiir ein Allwettersystem gegeben. Vier
Jahre spiter beschlofs die franzosische Regie-
rung, sich am ROLAND-Allwettersystem zu
beteiligen.
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An die Entwicklung wurden jedoch in der
Zwischenzeit zwei weitere, schwer erfiillbare
Forderungen angekniipft:

1. Das System mufs fiir den Aufbau auf deut-
sche und franzosische gepanzerte Gleis-
kettenfahrzeuge verschiedener Gewichte
und Grofse geeignet sein.

2. Das System soll in der Lage sein, wihrend
der Fahrt Ziele zu erfassen und, wenn
maoglich, zu bekampfen.

Als Tragerfahrzeug des Tieffliegerabwehr-

systems wurde auf deutscher Seite die Neu-

entwicklung des Schiitzenpanzers, lang, (spi-
ter SPz MARDER), fiir das franzésische Heer
das Fahrgestell des AMX 30 ausgewiihlt.

Versuchstriiger FlaRakPz ROLAND | (Klarwetter-
system), eine Entwicklung. die nur in Frankreich auf
dem Fahrgestell AMX 30 in die Serienfertigung miin-
dete.

Links: Vorserienfahrzeuge des FlaRakPz ROLAND 11
(Allwettersystem): im Unterschied zum Serienfahr-
zeug fehlen hier noch die Kettenschiirzen, die Stau-
kiisten an den Wannenseiten und weitere Geriitschat-
ten sowohl am Turm als auch am Fahrgestell.

Die Entwicklung des Prototyps der Klar-
wetterversion (ROLAND 1) wurde im Friih-
jahr 1969 abgeschlossen. 1974 entschied die
franzosische Regierung, ROLAND I im fran-
zosischen Heer einzufiihren. Im Jahr zuvor be-
gannen intensive Versuche und Simulationen
in den USA, die 1975 in der Entscheidung
miindeten, ebenfalls fir die US Army RO-
LAND II, die Allwetterversion, zu beschaffen,
was jedoch spiter nur im geringen Ausmafie
in einer Art Kompensationsgeschift in der
Rad-Version erfolgte.

1977 wurden die ersten Vorserien-Waffenan-
lagen ROLAND II sowohl fiir Frankreich als
auch in Deutschland an die Auftraggeber aus-
geliefert. Im Juni 1981 wurde schliefflich der
erste von insgesamt 140 FlaRakPz ROLAND I1
aus der Serienfertigung bei der Firma Thyssen
Henschel an das Heer iibergeben.



In der Zwischenzeit wurde in der Nutzungs-
phase des SPz MARDER eine fortlaufende
Anpassung dieses Kampffahrzeuges an den
technischen und militirischen Fortschritt
vorgenommen. Ein von der Firma Rhein-
stahl entwickelter, iiber drei Achsen stabili-
sierter 2-Mann-Turm (LWT-3 = Leichter
Waffenturm) wurde 1973 auf das Fahrgestell
eines SPz MARDER gesetzt, fand jedoch
trotz aller Vorziige im Einsatz keinen Abneh-
mer.
Eine erste Kampfwertsteigerung der SPz
MARDER der Bundeswehr zur Erhéhung der
Feuerkraft erfolgte in den Jahren 1977/78
mit den vorbereitenden Mafinahmen fiir die
Einriistung des Panzerabwehrsystems MILAN
(Panzerabwehrlenkrakete) mit dem Ziel, im
auf- und abgesessenen Kampf Ziele zu be-
kampfen.
Die niichste Kampfwertsteigerung der 2.136
SPz MARDER erfolgte 1979 — 1982 zur
Ausfithrung  MARDER Al, aufgeteilt in
die Varianten Al+ (674), Al— (350) und
AlA (1.112).
Sie beinhaltete fiir alle Varianten
- die Erhohung der Feuerkraft durch Dop-
pelgurtzufithrung fir HE- (Brand-/Spreng-)
und AP- (Hartkern-)-Munition,
— verstirktes Seitenrichtgetriebe entsprechend
dem hoheren Turmgewicht
und
— Fahrgestellnachriistungen verschiedener Art.
Bei der Variante A1+ wurden Verbesserungen
der Nachtkampffihigkeit durch passive Nacht-
sichtgerite mittels Einbau eines Wirmeor-
tungsempfingers und eines Bildverstirkerfern-
rohres vorgenommen, wihrend bei der Varian-
te A1— deren Einbau nur vorbereitet wurde.
Seit Ende 1983 erfolgt nun die Kampfwert-
steigerung des SPz MARDER zu den Ausfiih-
rungen A1A2 und A2.

SPz MARDER mit 3-achs-stabilisiertem "Leichten Waffenturm™ (LWT-3).

Die Waffenanlagen / Optiken moderner Kampfpanzer sind heute im Regelfall iiber zwei Achsen nach Seite und
Hohe stabilisiert, wodurch der Feuerkampf wiithrend der Fahrt erméglicht wird. Hier ging man einen Schritt wei-
ter und stabilisierte den gesamten Waffenturm und dies sogar iber drei Achsen; womit auch die seitliche Kippbe-
wegung durch die kardanische Aufhingung des Turmes ausgeglichen wird.

Auf dem Dach des Fahrzeughecks: Ein Stromerzeugeraggregat.

Sie beinhaltet im wesentlichen

— Verbesserung der Nachtkampffihigkeit
durch ein Wirmebildgerit (nicht zu ver-
wechseln mit dem Wirmeortungsempfinger)
der Varianten Al1— und AlA, die damit
zum A2 werden,

— fiir alle Varianten, also auch fiir den Al+,
entfillt die Hecklafette, werden technische
Anderungen am Turm und am Fahrgestell
vorgenommen. Derartig kampfwertgestei-
gerte Al+ erhalten nun die Bezeichnung
AlA2.

Die Umriistung soll bis 1991 abgeschlossen
sein; zusitzliche Kampfwertsteigerungen er-
scheinen auch in der weiteren Zukunft mog-
lich.

So wurde seit Herbst 1977 mit Maschinen-
kanonen der Kaliber 35 mm und 25 mm ex-
perimentiert; alle Entwicklungen erfiillten
aber indes nicht die in sie gesetzten Erwartun-
gen und wurden bislang verworfen.

—————— o — —————



Losgeldst vom Kampfwertsteigerungsprogramm des SPz MARDER, stellte die Firma
Thyssen Henschel im November 1977 einen in Eigeninitiative zusammen mit der Fir-
ma Bofors auf der Basis des MARDER-Fahrgestells entwickelten Funktionsprototyp
eines Begleitpanzers mit 57 mm-Schnellfeuer-Schiffsgeschiitz, achsparallem Ma-
schinengewehr und einem Panzerabwehr-Lenkwaffensystem vor. Dieser Waffenmix
soll die Bekiimpfung aller auf dem Gefechtsfeld vorkommenden Ziele, gepanzerte wie
ungepanzerte Kampfhubschrauber und Flugzeuge, ermdglichen,

Die automatische Kanone mit Ladeautomat und Magazin ist in einem Zwei-Mann-
Turm scheitellafettiert eingebaut. die Raketen-Abschufsvorrichtung ist auf der rechten
Turmseite an einem eigenen Tragarm montiert.

Das Fahrgestell und die Fahrzeugwanne sind bis auf die Turmaufnahme. Dachluken
und Inneneinrichtung des Kampfraumes mit dem SPz MARDER identisch.

Fin ihnliches Konzept liegt dem Begleitpanzer 35 mm zugrunde, der mit der gleichen
Kanone wie der FlakPz GEPARD ausgestattet ist. Zusitzlich existiert noch ein FlaPz-
Konzept, ebenfalls ausgeriistet mit der 57 mm Kanone der Firma Bofors.

Unter Beibehaltung der Grundkonzeption des SPz MARDER entwickelte die Fir-
ma Thyssen Henschel den fiir Argentinien bestimmten leichten Kampfpanzer TAM
(Tanque Argentino Mediano). Unveriindert ist der Triebwerkraum vorn, links
daneben der Fahrer. Die Aufteilung des Kampfraums im Turm entspricht der des
LEOPARD 1. Richtschiitze und Kommandant auf der rechten, Ladeschiitze auf
der linken Seite der Kanone, Die stabilisierte Bordkanone L7 A2 verschiefst die
NATO-standardisierte 105 mm-Munition. Das Fahrzeug besitzt sowohl fiir den
Richtschiitzen als auch fiir den Kommandanten primirstabilisierte Zieloptiken,
die mit einem digitalen Feuerleitrechner verbunden sind; zur Entfernungsermitt-
lung dient ein Laser-Entfernungsmesser. Die passive Nachtsichtoptik arbeitet nach
dem Restlicht-Bildverstirker-Prinzip; sie ermoglicht den Feuerkampt bei Nacht

in stabilisierter Betriebsart,

Abweichend vom SPz MARDER ist der TAM mit einem leistungsstirkeren Trieb-
werk (720 PS / 530 kW) und einer kleineren Heckklappe ausgestattet.

Zum Schutz eigener Kampfverbinde gegen
Panzer und Kampfhubschrauber sowie zur
Entlastung eigener Kampfpanzer stellte Thys-
sen Henschel im November 1977 einen Be-
gleitpanzer mit 57 mm-Kanone der Firma Bo-
fors sowie dem Panzerabwehr-Lenkflugkor-
persystem TOW als Kampffahrzeugkonzept
fiir die 90er Jahre vor. Auch diese Konzeption
fand bis jetzt keinen Abnehmer.

Erfolgreicher erwies sich der argentinische
Entwicklungsauftrag fir den leichten Kampf-
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panzer TAM mit 105 mm-Bordkanone, eines
Schiitzenpanzers VCTP mit 20 mm-Bordma-
schinenkanone und eines Morsertrigers VCTM
auf der Basis eines leicht abgewandelten
MARDER-Fahrgestells. Die beiden ersten tra-
gen nunmehr die Firmenbezeichnung KPz
TH 301 bzw. SPz TH 302 und besitzen als
preisgiinstige Entwicklungen durchaus Export-
chancen.

Der erste TAM-Prototyp wurde im Januar 1977
ausgeliefert. Nach Beschluft des argentinischen

Parlaments werden alle fiir Argentinien be-
stimmte Fahrzeuge im eigenen Land in Lizenz
produziert.

Ebenfalls fiir Exportzwecke wurde in Koope-
ration zwischen Thomson-CSF und Thyssen
Henschel auf dem Fahrgestell des TAM der
FlakPz DRAGON mit 30 mm-Zwilling und
Such-/Verfolgungsradar im Jahre 1980 vorge-
stellt.



Ende der sechziger Jahre stellte die Firma Henschel obiges Konzept eines Beobachtungspanzers auf MARDER-
Fahrgestell fiir den vorgeschobenen Beobachtertrupp der Artillerie mit optischen Zielvermessungsanlagen und

Entfernungsmesser vor.

Die Einfithrung derartig leistungsfihiger Fahrzeuge erfolgte aber erst viele Jahre spiter, da zum damaligen Zeit-
punkt andere wichtige Ristungsvorhaben verwirklicht werden mufsten.

Zu Beginn der achtziger Jahre erfolgte die Auslieferung spezieller Beobachtungspanzer durch die gleiche Firma, je-
doch auf dem Fahrgestell des M113, Insgesamt 320 Beobachtungspanzer Artillerie M113 G A2 mit Laser-Entfer-
nungsmesser, Fahrzeugnavigationsanlage und Daten-Ein- und Ausgabengerit liefen fortan der Artillerietruppe

der Bundeswehr zu.

Besonders interessant sind die von 1977 -
1981 durchgefiihrten Studien mit dem Ver-
suchstriger VTS-1. Dieses, mit einer 105 mm-
Kanone, scheitellafettiert auf MARDER-
Fahrgestell, ausgestattete Kampffahrzeug
diente zum Nachweis der technischen Reali-
sierbarkeit zukiinftiger Panzerentwicklungen
durch die beiden Firmen Thyssen Henschel
und Mak.

Schliefilich muft der fir das Heeres-Fiugab-
wehr-Aufklarungs- und Gefechtsfiihrungssy-
stem vorgesehene, jedoch noch nicht einge-

fiihrte Radarpanzer TUR (Tiefflieger-Uber-
wachungsradar) auf abgewandeltem MAR-
DER-Fahrgestellt erwihnt werden, der zur
Zeit in Kooperation zwischen den Firmen
Siemens und Thyssen Henschel entwickelt
wird.

Zusammenfassend mufd festgestellt werden,
dall der MARDER seit etwa 16 Jahren im
Truppengebrauch steht. Dieses bewiihrte
Fahrzeug und das zugrundegelegte Konzept
hat sich als richtungweisend und zugleich
vielseitig verwendbar erwiesen.

N
-

Die Vielseitigkeit des MARDER-Fahrgestells unterstreicht

im besonderen Mafse der Radarpanzer TUR (Tiefflieger-
Uberwachungs-Radar), hier ein Bild aus der Konzept-
phase.
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SPz MARDER

Von 1971 bis 1975 wurden insgesamt 2.136

SPz MARDER produziert. In der urspriing-

lichen Serienfertigung besaff der MARDER-

Turm folgende Grundausstattung:

- 1 Maschinenkanone MK 20 DMI1 mit Ein-
fachgurtzufithrung,

— 1 Maschinengewehr MG 3 Al in achs-
paralleler Anordnung zur Kanone.

— 2 Tageslicht-Ziel- u. Beobachtungsgerite
vom Typ PERI Z11,

— 2 dazu passende Nachtsichtgerite auf IR-
Basis vom Typ BM 8005,

— 1 IR-/Weifilichtscheinwerfer (300 Watt)
des Typs SW 300.

Oben links: Einer der ersten SPz MARDER aus der Serienproduktion mit
angetretener Besatzung. Von links nach rechts vor dem Fahrzeug ausge-
legt: die Kampfbeladung/Munition, die Bewaffnung, optische Geriite, der
Infrarot- /Weifdlicht-Schiefischeinwerfer und die tragbaren Funkgeriite
SEM 35 und PRC 6.

Links: Das gleiche Fahrzeug mit aufgebautem Infrarot- /Weifilicht-Schiefs-
scheinwerfer, der als aktives Nachtsichtgeriit zur Zielaufklirungdient. Fahr-
zeuge aus der urspriinglichen Serienfertigung, also ohne Kampfwertsteige-
rung, sind dufSerlich leicht an den fehlenden Kettenschiirzen und an den
kurzen Abschleppseilen an beiden Wannenseiten erkennbar.



Rechts: Der MARDER kann nach kurzer Vorbereitung
Gewiisser bis 2 m Tiefe im Tiefwaten durchfahren.
Hierzu wird ein mitgefithrter Tiefwatschacht auf die
Verbrennungsluft-Ansauggriting gesetzt.

Auch die Bergung eines liegengebliebenen™ SPz
MARDER muf geiibt werden (Jahrbuch des Heeres 9).

Unten links: Ohne Vorbereitung kann der MARDER
Gewiisser bis 1,5 m Tiefe durchwaten. Die am gegen-
iiberliegenden Ufer abgelegte Panzerschnellbriicke er-
leichtert das Herausfahren aus dem Gewiisser. Links
auf dem Dach des Hecks ein Stromerzeugeaggregat.

Auf dem Dach des Fahrzeughecks, vor der Heck-
MG-Scheitellafette, der zusammengelegte Tief- |
watschacht in der Transporthalterung. |
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Gedffnete Wiegenklappe der Scheitellafette fiir die 20 mm-Maschinenkanone
MK 20 Rh 202. Bei allen Vorteilen, die eine Scheitellafette bietet, mufs aber
auch der Nachteil erwiihnt werden, dafl zur Behebung von Stérungen der Waf-
fenanlage der Kampfraum moglicherweise von einem Besatzungsmitglied ver-
lassen werden mufs.
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Die grofle Triebwerkraumklappe ermoglicht den Ein- und Ausbau des 600 PS (441 kW)-
Dieselmotors zusammen mit dem angeflanschten Getriebe in ca. 30 Minuten,




In den Jahren 1977/78 wurden diese Fahr-

zeuge mit der Panzerabwehrwaffe MILAN

ausgestattet. Der Einbausatz dieser Nach-

riistung besteht aus folgenden Teilen:

1. Aufderhalb des Turmes

— gefechtsbereiter Lenkflugkorper MILAN,

— Waffenoberteil,

— Marschzurrung,

Waffenunterteil,

Klemmk opf:

. im Fahrzeuginneren

— 4 Lenkflugkorper MILAN in Transport-
halterungen,

— Transporthalterung fiir das Waffenoberteil,

— Dreibein, lang, in Transporthalterung fiir
den abgesessenen Kampf.

Die PzAbwWa MILAN ermoglicht dem

SPz MARDER die Bekimpfung feindlicher

Kampfpanzer bis zu einer Entfernung von

1.950 m. Fiir diesen Vorteil wurde jedoch

Platz im hinteren Kampfraum bendétigt, was

wiederum die Verringerung der Besatzung

von zehn auf neun Mann erforderlich machte.

(]

Oben rechts: Durch das von Deutschland und Frankreich gemein-
sam entwickelte Panzerabwehr-Raketen-System (PARS) MILAN
wurde die Fihigkeit zur Panzerabwehr der Panzergrenadiertruppe
zum Zeitpunkt der Einfiihrung wesentlich gesteigert. Neuartige
Mehrschicht- und Schottenpanzerung moderner Kampfpanzer liefs
diese Fihigkeit im zunehmenden Mafle zusammenschrumpfen;

es ist deshalb zur Zeit eine kampfwertgesteigerte MILAN mit gro-
fserer Durchschlagswirkung in Entwicklung.

Gut getarnter SPz MARDER in Stellung. Der Richtschiitze, zugleich
Lenkschiitze fiir die MILAN, muf zur Bedienung mit dem Oberk O1-
per den Kampfraum verlassen, das Ziel anrichten und den drahtge-
lenkten Flugk6rper mit Steuerimpulsen in das Ziel fithren.

Die MILAN kann mit dem Dreibein, lang, auch abgesessen, getrennt
vom Fahrzeug eingesetzt werden. (Schrader in "Kampftruppen™
6/80, Verlag E. S. Mittler & Sohn GmbH)
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Besatzung

Linge

Breite

Hohe
Bodenfreiheit
Gefechtsgewicht
Motorleistung

SPz MARDER, nachgeriistet mit Kettenschiirzen, jedoch noch mit kurzen Abschleppseilen.

TECHNISCHE DATEN SPz MARDER

10 Mann (Kommandant, Richtschiitze, Fahrer
und 7 Schiitzen); nach Kampfwertsteigerung
MILAN 9 Mann

679 cm

324 cm

298 cm Oberkante Turm

44 cm

282 1

441 kW (600 PS)

Leistungsgewicht
Geschwindigkeit
Aktionsbereich
Hauptwaffe

Kugelblenden
Fernmeldemittel

15,7 kW/t

75 km/h

ca. 520 km

MK 20 mm Rh 202 in Scheitellafette
MG 3 A1 achsparallel

MG 3 Al in Heck-Scheitellafette
PARS MILAN

2 je Seite fiir MPi

Funk und BV
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Kampfwertgesteigerter SPz MARDER A1+ mit Laub- und Schlammtarnung. Der Al+
ist dufderlich zu erkennen am kastenférmigen Gehiuse des Wirmeortungsempfingers
(WOE) neben dem hier belassenen Infrarot- /Weifdlicht-Schiefischeinwerfer, am grofse-
ren Ausblickkopf des Passiven Nachtziel- und Beobachtungsgerites (PNZBG) an der
linken Turmfront sowie an den lingeren Abschleppseilen.

Rechts: Ebenfalls ein SPz MARDER A1+, jedoch mit abgebautem Infrarot- /Weils-
licht-Schiefsscheinwerfer.

Auch im Fahrzeuginneren wurden Kampfwertsteigerungen vorgenommen: Das zum
Schwenken des Turmes dienende Seitenrichtgetriebe wurde verstirkt und eine we-
sentliche Erhohung der Feuerkraft wurde durch den Einbau des Doppelgurtzufiihrers,
der den wahlweisen Einsatz der Brand-Spreng-Munition (HE) oder der Hartkern-Mu-
nition (AP) durch einfache Schalterumstellung zulidfst, erreicht.
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SPz MARDER Al

In den Jahren 1979 — 1982 erfolgte die
Kampfwertsteigerung zur Ausfithrung MAR-
DER Al, die je nach Umfang die Bezeichnung
Al+, Al— oder A1A tragen.

Bei allen Varianten wurden folgende Nach-

riistungsmafinahmen vorgenommen:
— Erhohung der Feuerkraft durch Doppel-
gurtzufithrung fir HE- und AP-Munition,
— Verstirkung der Richtgetriebe fiir Seite
und Hohe wegen des hoheren Turmge-
wichtes,
— Fahrgestellnachristungen bestehend aus:
+ Anbringung von Winkelspiegelklappen,
+ Einfithrung von zwei 5 m-Abschleppsei-
len,

+ Einbau von Halterungen fiir vier Wasser-
kanister an den inneren Seitenwinden
des hinteren Kampfraumes,




+ Einbau eines Rahmengestells zur Auf-
nahme von je 200 Schuff beider 20 mm-
Munitionssorten in Munitionskisten DM
21, das gleichzeitig zur Aufnahme des
abgebauten IR-/Weifilichtscheinwerfers
dient,

+ Anderung der Halterung fiir das Bildver-
stirker- (BIV-)Gerit des Kraftfahrers,

+ Anbringung diverser Halterungen fiir die
Ausriistung.

Fahrzeuge, die ausschliefflich mit diesen Nach-
ristungen versehen wurden, erhielten die Be-
zeichnung SPz MARDER Al1A.

Die 674 Tirme der Variante A1+ wurden zu-
sitzlich mit dem "Passiven Nachtziel- und Be-
obachtungsgerit mit Wirmeortungsempfinger
(PNZBG mit WOE) ausgestattet. Erkennbar
sind diese Fahrzeuge am grofieren linken Aus-
blickkopf (PERI Z16) fiir das BIV-Zielfern-
rohr sowie am kastenformigen Gehiuse des
Wirmeortungsempfingers an der Aufhingung
und Mitnahme des IR-/Weillichtscheinwerfers
auf der linken Seite des Waffentrigers.
Weitere 350 Tiirme der Variante SPz MARDER
A1— erhielten die gleiche Ausstattung wie der
Al+, jedoch ohne kompletten Geritesatz,
aber mit allen Einrichtungen zum Betrieb der
Nachtsichtanlage, wie z. B. Halterungen,
Kabel, Bediengeriite usw.

Allen Varianten der Ausfilhrung A1 blieb die
bisherige aktive Nachtsichtanlage (Infrarot),
bestehend aus IR-Zielgerit und IR-/Weifi-
lichtscheinwerfer erhalten.

Oben rechts: SPz MARDER A1+ mit geschlossenen Ausblickkdpfen an der Turmfront; der gro-
fsere auf der Kommandantenseite gehort zum PERI Z16 des PNZBG.

Das Rohr der 20 mm-Maschinenkanone ist ausgebaut, der Klemmkopf fiir die Aufnahme des
Waffenunterteils der MILAN ist mit einer Plane abgedeckt.

Rechts: SPz MARDER Al —: Der Wiirmeortungsempfinger an der linken Seite des Waffentrigers
fehlt, beide Ausblickkopfe an der Turmfront gehéren zu Tageslicht-Ziel
riten des Typs PERI Z11;der Einbau der Nachtsichtgerite der Ausfiihrung A1+ ist jedoch vor-

bereitet.

und Beobachtungsge-




Oben und unten: SPz MARDER Al+. Gut erkennbar die langen Abschleppseile, das Aufsen-
bordwerkzeug und die mit Gummi-Kettenpolstern austauschbaren Schneegreifer an der Wan-
nenseite.
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ne, rechts oberhalb davon in die Wi integriert das achsparallele Ma-
schinengewehr, dessen Miindung mit - etallgitter ummantelt ist.
Interessant die schwenkbare Richtschitzenluke.
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SPz MARDER Al+ beim Tiefwaten; im Hintergrund:
Bergepanzer und Bergehilfspanzer,

Zur Tiefwatausriistung gehdren neben dem zu montierenden Tiefwatschacht fiir die Verbrennungsluft-Ansauggrii-
ting eine Riickschlagklappe im Abgassystem, Verschlufideckel fiir die Heizgeriite-Kiihlfliissigkeit und -Luft sowie
je eine Lenzpumpe fiir den Triebwerk-und Kampfraum.

Links: Panzergrenadiere kimpfen vor allem gegen feindliche Infanterie und Panzerabwehr. Der SPz MARDER
zeichnet sich mit seiner vielfiltigen Bewaffnung und Ausristung durch erhebliche Feuerkraft und Beweglichkeit
aus. Wenn es die Lage zulidfdt, kimpfen Panzergrenadiere aufgesessen vom Schiitzenpanzer aus. Der schnelle Wech-
sel zwischen auf- und abgesessen gefithrtem Kampf kennzeichnet die vielseitige Kampfweise der Panzergrenadiere.
Charakteristisch fiir den SPz MARDER ist die grofse Heckklappe, durch die die Panzergrenadiere zum abgesesse-
nen Kampf den SPz verlassen. Die Klappe wird von einem Hydraulikaggregat gedffnet und geschlossen. Notfalls
ist das Bewegen der Heckklappe auch durch eine Handpumpe moglich.
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Der aufgesessen gefilhrte Kampf ist durch die seitlichen Kugelblenden oder wie hier aus den gedffneten Dachluken moglich.

Besatzung

Linge

Breite

Hohe
Bodenfreiheit
Gefechtsgewicht
Motorleistung

TECHNISCHE DATEN SPz MARDER Al

9 Mann (Kommandant, Richtschiitze, Fahrer und Leistungsgewicht
6 Schiitzen) Bodendruck

679 cm Geschwindigkeit
324 cm Aktionsbereich
298 cm Oberkante Turm Hauptwaffe

45 cm

2921

441 kW (600 PS)

15.1 kW/t

0,83 daN/cm

75 km/h

ca. 520 km

MK 20 mm Rh 202 in Scheitellafette
MG 3 A1 achsparallel

MG 3 A1l in Heck-Scheitellafette



SPz MARDER Al
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Eine Panzergrenadierkompanie bereitet sich auf ein Gefechtsschiefsen vor.

Vorn ein SPz MARDER A1A2, identifizierbar durch das kastenférmige Gehiuse des Wirmeortungsempfiingers vor
dem Drehkranz, Hohe sowie durch die fehlende Heck —MG-Scheitellafette. Hinter dem Waffentrigergehiiuse das
Waffenoberteil der MILAN, der Lenkflugk 6rper selbst ist noch nicht aufgesetzt.

Der SPz dahinter ist ein A2, die zur Zeit modernste im Truppeneinsatz befindliche Ausfilhrung des SPz MARDER;
seine Erkennungszeichen: Die fehlende Halterung fiir den IR-/ Weifilicht-Schiefischeinwerfer und die auch hier feh-
lende Heck-MG-Scheitellafette.

Rechte Seite: SPz MARDER — links A2, rechts A1A2 — in der Instandsetzungshalle. Motor und Getriebe sind zu ei-
nem Block. dem Triebwerkblock zusammengeflanscht; hier wurde er ausgebaut und quer vor dem gedffneten, leeren
Triebwerkraum abgestellt. Der Motor ist ein fliissigkeitsgekiihlter Daimler-Benz 441 kW-Dieselmotor mit der Bezeich-
nung MB 833-Ea 500. Er hat sechs Zylinder mit insgesamt 22,4 Liter Hubraum und verfiigt zur Verbesserung des Wir-
kungsgrades iiber zwei Abgasturbolader.

Das Getriebe der Firma Rank ist ein hydromechanisches Schalt-, Wende- und Lenkgetriebe mit vier Giingen vorwiirts
und riickwiirts.
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SPz MARDER A1A2 und A2

In der Zeit von 1983 — 1988 werden die
Fahrzeuge aller Varianten des SPz MARDER
A1 neben kleineren Modifizierungen am Turm
durch den Einbau folgender technischer
Anderungen kampfwertgesteigert:

- Strahlwasserreinigungsanlage fiir die Fahrer-
winkelspiegel zur Sichtverbesserung,

— modifizierte Kraftstoffanlage zur Verbesse-
rung des Winterbetriebes und der Betriebs-
sicherheit,

— Reinigungsoffnung im Kiihlerkasten zur Er-
leichterung der Wartbarkeit der Kiihler und

— verschiedene Vorkehrungen zur Erhéhung
der Betriebs- und Verkehrssicherheit, wie
z. B.

+ bessere hydraulische Energiespeicher

+ neue und verbesserte Lager fiir Laufrad-
schwingen,

+ sichere Kampfraumheizung,.

Fiir alle Trigerfahrzeuge entfillt als duRerlich
auffilliges Merkmal die Hecklafette.

Die SPz MARDER A1+, die ausschlieRlich mit
diesen Nachriistungen versehen wurden, erhal-
ten nun die Bezeichnung SPzMARDER A1A2.

Die iibrigen 1.462 Fahrzeuge der Varianten
Al— und A1A erhalten zusatzlich das Wirme-
bildgerit (WBG-X MARDER), wodurch die
Nachtkampffihigkeit auch im Vergleich zum
PNZBG mit WOE erheblich verbessert wurde.

Diese Fahrzeuge tragen nach der Kampfwert-
steigerung die Bezeichnung SPz MARDER 1
A2; sie sind leicht durch den mit Biigeln und
Welldraht geschiitzten, iibergrofsen linken Aus-
blickkopf des darunterliegenden Wiarmebild-
geriites zu identifizieren.






Links: Turm eines SPz MARDER A1A2: Auf dem Turmgehiiuse die
beiden Ausblickképfe des PERI Z11 (klein) und PERI Z16 (grof); dar-
iiber auf dem Waffentriger montiert die Nebelwurfanlage (sechs Ne-
belwurfbecher). daneben links das Waffentriigergehiuse mit BMK

20 mm und achsparallelem Maschinengewehr, rechts das kastenformige
Gehiuse des Wirmeortungsempfingers.

Unten links: Turm eines SPz MARDER A2: Auf dem Turmgehiuse die
beiden Ausblickkdpfe des PERI Z 11 (klein) und des Wirmebildgerites
(grof), dessen wertvolle Germanium-Scheibe mit Biigeln und Welldraht
geschiitzt wird. Halterung und Mitnahme fiirden IR- /Weifdlicht-Schiefs-
scheinwerfer bzw. fiir den Wirmeortungsempfinger sind entfallen. An
der Richtschiitzenluke die Waffenanlage des PARS MILAN, bestehend
(von unten nach oben) aus Klemmkoptf, Waffenunterteil, Marschzur-
rung und Waffenoberteil. Der Lenkflugk rper selbst ist noch nicht auf-
gesetzt.

Unten: Dasselbe Fahrzeug: bemerkenswert — das Fehlen der Fahr-
scheinwerfer und das mit Gurten befestigte Tarnnetz auf der Trieb-
werkraumklappe. Rechts im Hintergrund ein KPz LEOPARD A3

*Y:167002]




Oben: Blick auf den hinteren Kampfraum eines SPz MARDER A2.
Die Schiitzen haben ihre Sturmgewehre G3 auf dem Dach abgelegt
und bis auf den Truppfiihrer, der sich mit einem Sprechsatz, Funk
an die interne Bordverstindigungsanlage angeschlossen hat, ihren
Stahlhelm aufgesetzt. Erwiihnenswert, die zehn Schneegreifer in
einer schienenformigen Halterung am oberen seitlichen Wannen-
rand.

Oben rechts: Ebenfalls ein SPz MARDER A2. An der Waffenanlage
MILAN der aufgesetzte, im Rohr befindliche Lenkflugk érper. Die
beiden ringformigen Gebilde an der hinteren Seite des Waffentriger-
gehiiuses dienen zur Entliftung der eingebauten Waffenanlagen.

Rechts: Um fiir den Fahrschulbetrieb gute Bedingungen zu schaf-
fen, wird dem SPz MARDER der Turm gezogen und die dadurch
entstandene Offnung mit einer flachen Kuppel verschlossen. Auf
diese Weise freigewordene Tiirme werden als Turmtrainer fir die
Richtschiitzenausbildung eingesetzt. Mit einer Zusatzausriistung

z. B. doppelte Riickspiegel — wird der SPz MARDER fahrschul-
tauglich gemacht



Richtschiitzenplatz mit Okular des WBG-X in Bildmitte.
Rechts unterhalb davon der Doppelrichtgriff mit Klin-
ken fiir Dauer- (D) und Einzelfeuer (E). Links unten das

Bedienpult. (Zeiss)
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Besatzung

Linge

Breite

Hohe
Bodenfreiheit
Gefechtsgewicht
Motorleistung
Leistungsgewicht

Voll aufgeriisteter SPz MARDER A

TECHNISCHE DATEN SPz MARDER A2

9 Mann (Kommandant, Richtschiitze,
Fahrer und 6 Schiitzen)

679 cm

324 cm

298 cm Oberkante Turm

ca. 45 cm

292t

441 kW (600 PS)

15.1 kW/t

Bodendruck
Geschwindigkeit
Aktionsbereich
Hauptwaffe

Kugelblenden
Fernmeldemittel

3 im Fleckentarnanstrich. Gut erkennbar die Offnungen in den Kugel-
blenden und die komplette Waffenanlage MILAN einschlieflich des Lenkflugkdrpers. Die kurzen Anten-

nen weisen darauf hin, daf dieses Fahrzeug schon mit den neuen Funkgeriiten SEM 70 bzw. 80/90 ausge-
stattet ist.

0,83 daN/cm

75 km/h

ca. 520 km

MK 20 mm Rh 202 in Scheitellafette
MG 3 Al achsparallel

PARS MILAN

2 je Seite fiir MPi

Funk und BV
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Dreiachsstabilisierter Leichter Waffenturm ( LWT 3) auf
MARDER-Fahrgestell; ein interessantes und technisch
aufwendiges Vorhaben imponierend die niedrige Sil-
houette.

Oben links: Eine Zeitlang wurde erwogen, den Kampf-
wert des SPz MARDER mit einer 25 mm-Kanone und
Zusatzpanzerung zu steigern. Die Zusatzpanzerung wurde
durch Schraubverbindungen adaptiert, das Waffentri-
gergehiiuse zur Aufnahme der grofieren Waffe neu kon-
struiert. durch Verlegung eines Kraftstofftanks Raum fiir
e¢in Ringmagazin geschaffen und Staubkisten an den
Wannenseiten angebracht. Diese Losung befriedigte je-
doch den Bedarfstriger noch nicht; das Vorhaben
»Kampfwertsteigerung SPz MARDER™ wurde erneut in
die Konzeptphase verwiesen.

Links: Kein MARDER, sondern ein TORNADO "im-
proved” (Stand: Nov. 1979) der schweizerischen Firma
MOWAG mit 35 mm-Biihrle-Oerlikon-Kanone. Die voran-
gegangene gemeinsame Entwicklungsa rbeit ist unverkenn-
bar.




VERSUCHSTRAGER/EXPERIMENTAL -
FAHRZEUGE

Die Vielseitigkeit des MARDER-Fahrgestells
belegt die grofle Anzahl verschiedenartiger
Entwicklungen. Sie reicht vom dreiachstabili-
sierten 20 mm-Turm iiber Versuche, den SPz
MARDER mit einer Maschinenkanone grofie-
ren Kalibers auszustatten, weiter iiber die zeit-
weise erforderlich erachtete Begleitpanzer-
konzeption mit 57 mm-Maschinenkanone und
Lenkflugkorpersystem TOW bis zu den Ver-
suchstrigern fir einen scheitellafettierten
Kampfpanzer mit 105 mm-Kanone und ei-
nem mittleren Kampfpanzer mit 105 mm-
NATO-Kanone, vollstabilisierter Waffenanlage
und integrierter Feuerleitanlage.

Fahrgestell und Fahrzeugwanne der neuesten Version des Begleit-Pz. 57 mm sind bis auf Turmaufnahme, Mann-
schaftsluken und Inneneinrichtung des Kampfraumes mit dem SPz MARDER identisch. Sein Gefechtsgewicht be-
trigt 30 t, sein Leistungsgewicht 14,7 kW/t bei einem Bodendruck von 0,85 daN/cm.

Unten: Besonders aus der Frontansicht wird die Schei-

tellafetten-Konzeption und die Anordnung der Waf-

fenanlagen des Begleit-Pz. deutlich.

= =
feag

b
1= - |

TR 3240 - Altere Versuchstriger unterscheiden sich noch im Heckbereich vom Fahrgestell des SPz MARDER.
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Inden Schutz der Waffenanlage erkauft: der Ladevorgang kann nur
gleichzeitig vollziehen: Sicherlich losbare

wird mit dem mange

itellafette) mit 105 mm-Kanone. Die giinstige Silhouette
enkungen der scheitellafettierten Waffe

VTS I (Versuchs-Triiger-Sche
n. die Zieloptiken in der Wanne miissen die Schw

durch einen Ladeautomaten ausgefithrt werde
Probleme, doch insgesamt technisch aufwendig.




LIZENZ— UND EXPORT -
PRODUKTIONEN

Auf der Basis des MARDER-Fahrgestells wer-
den ab Ende der 70er Jahre drei Thyssen Hen-
schel-Entwicklungen, der leichte Kampfpan-
zer TAM (Tanque Argentino Mediano), der
Schiitzenpanzer VCTP und der Panzermorser
VCTM in Argentinien in Lizenzproduktion
hergestellt.

Auf der gleichen Grundkonzeption wurde un-
ter Einbringung der neuesten technischen
Maoglichkeiten der Kampfpanzer TH 301 bzw,
der Schiitzenpanzer TH 302 fiir Exportzwecke
weiterentwickelt. Beide Fahrzeuge erhielten
nun das leistungsstirkere 551 kW-Triebwerk,
wodurch der Grad der Beweglichkeit wesent-
lich gesteigert wurde.

Der mit der 105 mm-Bordkanone L7 A2 aus-
gestattete KPz TH 301 hat eine hochwertige
Feuerleitanlage, vollstabilisierte Waffenanlage
und Richtschiitzenoptik sowie eigenstabilisier-
tes Rundblickperiskop des Kommandanten.
Mit dieser Optik kann der Kommandant der
Visierlinie des Richtschiitzen folgen oder den
Horizont nach weiteren Zielen absuchen und,
wenn notwendig, die Waffe dem Peri nachfiih-
ren, d. h. den Richtschiitzen iibersteuern. Au-
flerdem hat der TH 301 einen im Richtschiit-

Oben rechts: Der leichte Kampfpanzer TAM des ar-
gentinischen Heeres ist mit der Bordkanone Rh 105-30,
mit achsparallelem Blenden-MG und einem FlaMG

an der Kommandantenluke ausgeriistet.

Rechts: Zusammen mit den abwerfbaren Zusatztanks
am Fahrzeugheck fiihrt der TAM ca. 1000 1 Kraftstoff
mit, die thm einen Fahrbereich/Strafle von ca. 870 km
ermoglichen.




Der TAM hat je nach Bodenbeschaffenheit eine Steigfihigkeit von max. 60 %, er In seiner neuesten Ausfilhrung ist der TAM mit dem Turmrundblick periskop
iiberklettert Hindernisse bis zu 1 m Héhe und iiberschreitet Griiben bis 2,50 m PERI RITA im Turmdach fiir den Kommandanten und dem Turmzielfernrohr
Breite. Genau wie der SPz MARDER durchwatet er ohne Zusatzausriistung Gewis- TZF-LA fiir den Richtschiitzen ausgestattet. Neben normalen Winkelspiegeln

ser bis 1,50 m Tiefe.

Besatzung

Linge

Breite

Hohe
Bodenfreiheit
Gefechtsgewicht
Motorleistung
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besitzen Richt- und Ladeschiitze je eine dreh-und kippbare Ausfithrung.

TECHNISCHE DATEN KPz TAM

4 Mann (Kommandant, Richtschiitze, Ladeschiitze, Leistungsgewicht 178 kW/t

Fahrer) Bodendruck 0,79 daN/cm

846 cm iiber alles Geschwindigkeit 72 km/h

331 cm Aktionsbereich ca. 870 km mit Zusatztanks
272 e¢m Oberkante PERI Hauptwaffe BK 105 mm

ca. 46 cm Blenden-MG

305t FlaMG

530 kw (720 PS)

Fernmeldemittel Funk und BV
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Links KPz TAM, rechts SPz VCTP; letzterer ist mit der gleichen Maschinenkanone
20 mm Rh 202 wie der SPz MARDER ausgestattet, besitzt jedoch einen her-
kémmlichen 2-Mann-Drehturm fiir die Hauptwaffe. Das Heck-MG wurde wie ur-
spriinglich beim SPz MARDER scheitellafettiert.

Besatzung

Liange

Breite

Hoe
Bodenfreiheit
Gefechtsgewicht
Motorleistung
Leistungsgewicht

Der SPz VCTP ist mit folgenden Zieloptiken ausgestattet
periskop LRP 2100, Richtschiitze: 1 PERI 11 Al und Heckschiitze: 1 Zielperiskop;
zusitzlich befinden sich 23 eingebaute Winkelspiegel als Sichtmittel an Bord.

TECHNISCHE DATEN SPz VCTP

12 Mann (Kommandant, Richtschiitze, Heckschiitze,
Fahrer und 8 Schiitzen)

683 cm iiber alles

331 cm ohne Zusatztanks

268 c¢m iiber Rundblickperiskop

ca. 45 cm

27t

530 kW (720 PS)

19,3 kW/t

Bodendruck
Geschwindigkeit
Aktionsbereich
Hauptwaffe

Schieffluken
Fernmeldemittel

Kommandant: 1 Rundblick-

0,69 daN/cm

72 km/h

ca. 870 km mit Zusatztanks
MK 20 mm

MG

Heck-MG in Scheitellafette
3 auf jeder Seite

Funk und BV




zenzielgerit integrierten Laser-Entfernungs-
messer und ein leistungsstarkes, passives
Nachtsichtgerit mit IR-Scanner.

Der mit der 20 mm-Maschinenkanone Rh 202
ausgestattete SPz TH 302 ist mit einem
2-Mann-Turm und einer MG-Scheitellafette
auf dem Fahrzeugheck ausgeriistet. Er fiihrt
eine 12-Mann-Besatzung mit; je drei Schief3-
luken pro Fahrzeugseite ermiglichen dem
hinteren Kampfraum das Gefecht unter Pan-
zerschutz zu fiihren. Das Absitzen der Be-
satzung erfolgt durch die groffe Heckklappe
unter Deckung des Fahrzeugs.

Auf gleichem Fahrgestell wurde in Coproduk-
tion mit den Firman Thomson CSF, GIAT/
SAMM, Oerlikon und Hispano-Suiza der Flak-
panzer DRAGON entwickelt. Sein 2-Mann-
Kasematt-Drehturm trigt zwei 30 mm-
Maschinenkanonen des Typs HS 831 A.
Der DRAGON ist mit einem kombinierten
Such- und Verfolgungsradar ausgestattet. Er
ist in der Lage, Ziele im Bereichvon 1 — 15 km
aufzufassen und bis drei Kilometer Hohe zu
bekimpfen.

o R

Morsertriger VCTM — bemerkenswert die beiden zur Seite klappbaren
grofien Luken sowie die nach vorn abzuklappende mittlere Luke. Auf
dem Fahrzeugbug: Markierungsstangen fiir die Feuerstellung.

Links: Fabrikneue, in Argentinien in Lizenz hergestellte Fahrzeuge.

Vorn ein SPz VCTP, dahinter zwei Morsertriger VCTM.

——a. 4030 ——

2849

1767

Oben und links: FlaPz DRAGON. Das 678 ¢m lange
W R Fahrzeug wiegt 31 t und besitzt eine 3-Mann-Besat-
zung. Der Kommandant erteilt den Feuerbefehl auf-
o i grund der Radarauswertung an den Richtschiitzen,
— der das Ziel optisch anvisiert und bekimpft. Das drit-
te Besatzungsmitglied des DRAGON-Systems ist der
WESUSREER Fahrer, sein Platz ist wie beim MARDER vorne links
.J in der Wanne.




ilisierten 105 mm-Kanone bestiickt und besitzt ein voll inte-

der KPz TAM entwickelt, ist jedoch mit einer zweilachsstab
Tricbwerk (551 kW) erzielt das

ahrende Ziele gefithrt werden kann. Durch das leistungsstirkere

Der Kampfpanzer TH 301 wurde auf der gleichen Basis wie

griertes Feuerleitsystem, mit dem selbst aus der Fahrt der Feuerk ampf gegen f
31 t schwere Fahrzeug das gleiche Leistu ngsgewicht wie der KPz TA M.
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Aufierlich vom SPz VCTP nicht zu unterscheiden — der SPz TH 302. Er basiert ebenso wie der KPz TH 301 auf bewiihrten Baugruppen und Komponenten. Beide Fahrzeuge ha-
ben daher die gleiche Logistik. Durch das leistungsstirkere Triebwe ielt der TH 302 das giinstige Leistungsgewicht von 20,4 kW/t.




Vorserienfahrzeug des FlaRakPz ROLAND I1, der Allwetterversion mit k reiselstabilisierter Parabol-
Cassegrainantenne fiir das Feuerleitradar zwischen den beiden Werferarmen. Im Unterschied zum
Serienfahrzeug fehlen u. a. die Kettenschiirzen und die seitlichen Staukisten.

Unten: Ebenfalls ein Vorserienfahrzeug des ROLAND 11. Fiir ein Mach-0 9-Ziel betrigt die grofite
Bekimpfungsreichweite 6300 m; als grofste Bekimpfungshdhe werden 5500 m angegeben.

ROLAND II der Vorserie mit gezogenem Turm und gedffneten
Klappen, Luken und Abdeckungen. Besonders interessant die ge-
&ffneten., seitlichen Schichte fiir die Flugkdrper-Trommelmaga-

zine.



FlaRakPz ROLAND Il

Das Allwetter-Tieffliegerabwehrsystem RO-
LAND II auf MARDER-Fahrgestell kann
wahlweise in der Betriebsart "Optik™ oder
“"Radar” betrieben werden. Das Rundsuch-
radar fafst Ziele ab 16 km Entfernung auf:
die Bekimpfung von Zielen ist bis zu einer
Reichweite von sechs Kilometern durch
magazinierte Flugkorper moglich. Die Ab-
schufd- und Lenkanlage auf und im drehbaren
Turm besteht neben dem Rundsuchradar und
dem optischen Visier aus folgenden Bautei-
len:

Infrarot-Goniometer fiir Klarwetterbetrieb,

- Lenkradar,

— Infrarot-Goniometer fiir die Flugkorper-
Einfangphase im Allwetterbetrieb,
Kommandorechner,

— Kommandosender,

— Raketentriagerarme,

Magazine fiir die Munition,
Hydraulikanlage,
Stromerzeugeraggregat,

— Bedien- und Kontrolleinrichtungen.

Eine Freund-/Feindkennung ist maglich. Ne-
ben den zwei Werferarmen mit je einem Flug-
korper befinden sich zwei Trommelmagazine
mit je vier Flugkorpern in der Wanne des
Fahrzeuges. Viele Vorginge, wie z.B. Nachla-
den und Aufklappen der Radarantennen lau-
fen wihrend der Bekimpfung eines Flug-
zieles vollautomatisch ab und verkiirzen
dadurch die Reaktionszeit erheblich. Luft-
raumiiberwachung und Zielentdeckung kén-
nen wihrend der Fahrt erfolgen: die Zielbe-
kimpfung geschieht aus dem Stand. Durch die
Einfilhrung des FlaRakPz ROLAND II kon-
nen Flugziele in niedriger und sehr niedriger
Flughohe wirkungsvoll mit grofier Reichweite
bekimpft werden. Das System ist in der Lage,

sowohl mobile Einheiten in vorderster Kampf- Zum Schutz ortsfester Einrichtungen und An-
zone, als auch stationiire/teilstationire An- lagen ist die Luftwaffe mit dem gleichen
lagen in der riickwirtigen Zone zu schiitzen. System auf Radfahrgestell ausgestattet.

Oben links und rechts: Fiir die Aufnahme des FlaRak-Systems ROLAND Il wurde das Fahrgestell des SPz MARDER
modifiziert. Aufgrund des grofsen Einbauvolumens der Waffenanlage wurde die Kampfraumdecke gegeniiber dem
MARDER angehoben und die Seitenwiinde oberhalb des Laufwerks steiler angestellt. Aufferdem besitzt das Fahrzeug
einen Ringkiihler im Heckbereich und ein Zusatzaggregat fiir den erhéhten Strombedarf vor dem zuriickgesetzten
Fahrstand im Motorraum.

Unten: Der FlaRakPz ROLAND ist ein modernes Waffensystem zur Flugabwehr. Er wird auf dem Gefechtsfeld so-
wohl fiir den beweglichen als auch fiir den stationiiren Schutz von Truppen und Einrichtungen eingesetzt. Hier ein
ROLAND im begleitenden Einsatz; rechts dahinter, als Teil des geschiitzten Verbandes, ein Kampfpanzer LEOPARD 1.




ROLAND II aus der Serienfertigung: Werferarme
und Parabol-Cassegrainantenne des Feuerleitra-
dars in Marschstellung. (Jahrbuch des Heeres 9)
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Besatzung

Linge

Breite

Hohe
Bodenfreiheit
Gefechtsgewicht
Motorleistung
Leistungsgewicht

Beim ROLAND II iibernimmt das Feuerleitradar die Funk-
tion des optischen Visiers. Es folgt mit seiner Send-/
Empfangskeule automatisch dem Ziel.

TECHNISCHE DATEN FlaRakPz ROLAND II

3 Mann

713 cm

325 cm

299 cm

ca. 44 cm

35t

441 kW (600 PS)
12,6 kW/t

Bodendruck
Geschwindigkeit
Aktionsbereich
Hauptwaffe

Nebenwaffe
Fernmeldemittel

ROLAND Il unmittelbar nach dem Start eines Flug-
korpers.

0,99 daN/cm
60 km/h

ca. 500 km
FlaRakSystem
ROLAND I1

1 MG

Funk und BV
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Radarpanzer TUR: (1) Datenfunk-
Sprechanlage, (2) Fahrzeugnaviga-
tionsanlage, (3) Radarkomponente
mit IFF, (4) Arbeitsplatz, (5) EDV-
Komponente, (6) Kiihlanlage.

Das Tiefflieger-Uberwachungs-Radar ist das
Auge der Heeresflugabwehr. Als Trigerfahr-
zeug ist das MARDER-Fahrgestell vorge-
sehen.

Ahnlich wie beim ROLAND wurde der Kampf-
raum hoéher ausgelegt, hat nun jedoch senk-
rechte Seitenwiinde.




RADARPANZER TUR
(Tiefflieger-Uberwachungs-Radar)

Weit vorangeschritten ist die ebenfalls auf

dem Trigerfahrzeug MARDER basierende

Entwicklung des Radarpanzers TUR, ein Teil-

system des Heeres-Flugabwehr-Aufklirungs-

und Gefechtsfilhrungssystems. Mit ihm sollen
aus Wechselpositionen

— Flugziele erfafit und verfolgt,

— nach Freund und Feind identifiziert,

— Luftlagedaten mit Nachbarsensoren ver-
glichen, verarbeitet, dargestellt, korrigiert
und abgestrahlt

werden.

Als Sonderaufbau ist das Fahrzeug mit einem

extrem steifen, hydraulisch bis zehn Meter aus-

fahrbaren Antennen-Gelenkmast ausgestattet.

Im Systemverbund mit dem Luftraum-

Uberwachungs-Radar LUR und den FlaRakPz

ROLAND II und FlakPz GEPARD soll das

Luftlagebild zusammengefiigt und an die Ab-

nehmer (Waffensysteme und Gefechtsstinde)

iibertragen werden.

TECHNISCHE DATEN Radarpanzer

Besatzung 4 Mann
Linge 720 em
Breite 327 em
Hohe 1000 cm

358 cm (Marsch)
Bodenfreiheit ca. 44 cm
Gefechtsgewicht eaL35 1
Motorleistung 441 kW (600 PS)
Leistungsgewicht 12,6 kW/t
Bodendruck 0.99 daN/cm?2
Geschwindigkeit 60 km/h
Aktionsbereich ca. 570 km
Bewafinung 2 MG

Fernmeldemittel

Funk und BV
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Die Antennenhéhe betrigt maximal 11 m iiber Grund. Der Erfassungsbereich der Radaranlage reicht im Umkreis

von 30 km vom Erdboden bis ca. 3 km Hohe. In Verbindung mit der Fahrzeug-Navigationsanlage kénnen durch
den System-Rechner in Echtzeit digitale Ziel- und Luftlagedaten bei gleichzeitiger Freund-/ Feindkennung (IFF)
verarbeitet und durch Datenfunk abgesandt und empfangen werden.
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