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Heckansicht eirtes leichten gelindegangigen Lastkraftwagen 1,5 1 L2ZH143. In dieser Form wuide das Fahrzeug ab 1936 gebaut.
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VORWORT

In den dreiBliger Jahren bereicherten die deutschen Sol-
daten den Wortschatz um einen Begriff, der wie kaum
e¢in anderer als Synonym fiir die Zeit der Umstellung mi-
litiirischer Transportmittel vom “Hafer-Motor™ zum Ver-
brennungsmotor steht. Das Fahrzeug wurde “Krupp-
Protze” genannt. AuBBenstchende konnen damit nicht viel
anfangen. Fachleute bzw. technisch oder militirisch In-
teressierte wissen, dass dieser Begriff den leichten drei-
achsigen Lastkraftwagen 1,5 t der Firma Krupp aus dem
Jahr 1930 umschreibt, der bis in den Zweiten Weltkrieg
hinein das Erscheinungsbild der motorisierten Verbiinde
des Heeres und der Luftwaffe mitbestimmt hat.

Wie ist dieser Begriff entstanden? Die Firma F. Krupp
AG war der Hersteller und steht gewissermafBen fiir den
ersten Teil des Begriffs. “Protze™ war die Bezeichnung
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Protze mit Kruppscher 8,7-cm-Feldkanone aus dem Jahr 1875.

ZUR ENTWICKLUNG

Im Ersten Weltkrieg gab es im deutschen Heer Versium-
nisse in der Heeresmotorisierung. Die Reichswehrfithrung
wertete das in den zwanziger Jahren aus. Das belegen die
zahlreichen Entwicklungen, die in den zwanziger Jahren
vorangetrieben wurden - oft unter dem Deckmantel zivi-
ler Verwendung. In dieser Zeit entstanden die ersten ein-
fach zu reparierenden und zu wartenden militiir-
tauglichen LKW. Mit dem Motorisierungsprogramm fiir
die Reichswehr 1926 wurden die ersten dreiachsigen Ge-
lindewagen konstruiert. Verschiedene deutsche Fahr-
reug-Hersteller brachten schwere PKW (bis 0,75 t Nutz-
last), leichte LKW (bis 1,5 t Nutzlast) und schwere LKW
(bis etwa 3 t Nutzlast) heraus; dazu gehirten Daimler-
Benz, Biissing, Henschel, Selve und natiirlich Krupp).

Immer wieder erhob die Reichswehr die Forderung nach
moglichst wenigen einheitlichen Typen. Das Heeres-
waffenamt, Waffenpriifwesen 6, fasste im Juni 1929 die
Technischen Lieferbedingungen fiir 6-Rad-Lastkraftwa-
gen mit vier angetriebenen Hinterriidern zusammen. Da-
bei wurden 2 Gruppen unterschieden:

Gruppe 1 Leichte 6-Rad-Lastkraftwagen

Gruppe 11 Mittlere 6-Rad-Lastkraftwagen
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fiir ein Fahrzeug aus der Zeit, als noch das Pferd als Zug-
und Transportmittel beim Militir dominierte. Die Prot-
ze war Teil eines Geschiitzes in Transportstellung. Sie stell-
te praktische den Zug auf vier Rider und war zugleich
die Verbindung zu den sechs Pferden. Auf der Protze
wurde ein Teil der Geschiitzbedienung befordert. Sie dien-
te zugleich dem Transport von Munition und Ausriistung.
Es ist nur zu verstindlich, dass die Zeitgenossen Begriffe
aus der “Pferdezeit” iibernahmen, bzw. auf ¢in Fahrzeug
mit 70 Pferdestirken iibertrugen, das nun als Zug- und
Transportmittel unter der Bezeichnung “Protzkraft-
wagen™ (Kfz 69) bei der Reichswehr eingefiithrt wurde.
Dabei war diese Verwendung des “leichten geliindegiin-
gigen LKW 1,5t L2H 143" (spiiter L2H143) nur eine von
vielen Verwendungsmaoglichkeiten. Die offizielle Bezeich-
nung war aulBlerdem zu umstindlich. War die Rede von
der “Krupp-Protze™, wussten die Zeitgenossen, was ge-
meint war. Daran hat sich bis heute nichts geiindert.
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Von Interesse sind in Verbindung mit dem hier dargestell-
ten Fahrzeug nur die Lieferbedingungen fiir die Gruppe L.
Sie waren die Grundlage fiir die Krupp-Protze.
Gefordert waren:
- Nutzlast auf der Strafle 1,5 t, im Geliinde 1 t
- 500 mm Watfihigkeit
- Héchstgeschwindigkeit 60 km/h
- alle Antriebsrider direkt oder indirekt gebremst,
ohne Beeintriichtigung der Bremswirkung auch
bei stiirkster Verwindung des Fahrgestells
- Gewicht: betriebsfertiges Fahrgestell 1,65 t
Leergewicht einschl. Aufbau und
Ausriistung 2,1 t
- Bodenfreiheit unter nicht abgefederten Teilen min.
250 mm
- Antriebsgewicht: ca. 80 % des betricbsfertigen
Fahrzeugs
- 6 Riider: die beiden vorderen lenkbar, der Rest
unter Antrieb
- Abstand der Antriebsachsen: unter dem 1,1-
fachen des nominalen Reifendurchmessers
- Abstand Mitte Vorderachse bis Mitte zwischen den
zwei Antriebsachsen muss groBer sein als das 3.1-
fache des Abstandes der beiden Antriehsachsen
- genaue Festlegungen fiir Hubhohe der Antriebs-
achsen, Verschrinkungsmiglichkeiten der beiden



Achsen gegeneinander, den Uberhangswinkel fest
mit dem Rahmen und Aufbau verbundener Teile
Motor grundsiitzlich mit Regler

bei Schriglagen bis 25 % muss der Motor ohne
Verolen und Versagen der (bevorzugten) Trocken-
sumpfschmierung arbeiten

Austrittstemperatur des Kiihlwassers unter 7¢"
Olkiihler und Kiihlwasserkondensator erwiinscht
Magnetziindung vorgeschrieben
Ubersetzungsbereich des Wechselgetriebes so ge-
withlt, dass im direkten Gang mit Strafienlast 60
km/h erreicht werden konnten

im Kleinsten Gang werden 55 % des Fahrzeug-
gewichts als ideale Zugkraft am Radumfang ab-
gegeben

bevorzugt: normales Wechselgetriebe mit Zusatz-
Untersetzungsgetriebe; daraus folgend sechs bis
acht Giinge

Achsantrieb durfte die gleichmiaBige Gewichtsver-
teilung auf den Antriebsachsen nicht storen und
die Federung und Abstiitzung des Fahrgestells ge-
geniiber dem Rahmen nicht beeintrachtigen
kein Ausgleichsgetriebe zwischen den Antriebs-
achsen

im Achsantrieb befindliche Ausgleichsgetriebe
waren selbsttiitig sperrbar erwiinscht

eine vom Fahrersitz aus zu beobachtende Vorrich-
tung, die die jeweilige Stellung der Rader erken-
nen lieB

Niederdruckbereifung, Grofie 6,00-20, Vorder-
ridder einfach, Hinterrider doppelt bereift (Rad-
svstem: B.S.J.-Rider, Fischer-Rider, Scheiben-
Rader)

Leichter gelindegdngiger Lastkraftwagen 1.5 ¢ L2H 143 wihrend einer Geldndesporiveranstaltung Mitte der dreifliger
Jahre. Das Fahrzeug itberzeugte zw dieser Zeit durch seine herausragenden Fahreigenschaften auf schweren Boden.




Als gelandegdngige Lastkraftwagen wurden Kraftfalirzeuge bezeichnet. die infolee besonderer Baueigenschaften in der

Lage waren, auf schiechresten Feldwegen, tiber versumpften und Sandboden zu fahren, sowie Gelandehindernisse, Griben

wnd starke Unebenhetten zu iiberwinden.

Mehrere deutsche Fahrzeug-Hersteller entwickelten sol-
che leichten dreiachsigen geliindegiingigen LKW bis 1,5t
(Daimler-Benz, Horch, Bussing. Henschel, Krupp). s ist
nicht verwunderlich, dass sich auf Grund o.g. Lieferbe-
dingungen diese Fahrzeuge stark dhnelten. In den folgen-
den Jahren entstanden etwa 2000 Mercedes-Benz Tyvp 63
a, etwa 2300 Biissing-NAG und etwa 1700 Fahrzeuge Typ
M 206 bei Magirus.

Die aus technischer Sicht am besten gelungene Losung
wurde allerdings ab 1930 bei der F. Krupp AG entwik-
kelt. Urspriinglich war der sogenannte Krupp-Baersch-
Wagen als schwerer Gelande-Personenkraftwagen vor-
gesehen. Im Laufe der Entwicklung wurde das Fahrzeug
zu einem leichten Gelinde-Lastkraftwagen weiterentwik-
kelt. Fiir seine Konstruktion stand 1930/31 ein Etat von
je 85.000 RM zur Verfiigung. Als die Krupp-Protze 1930
in den Truppenversuch ging, stellte die I'ahrzeugindustrie
dem Heer ein technisch innovatives Modell zur Verfiigung.
In der damals eher konservativen deutschen Autobranche
fanden die Krupp-Konstrukteure villig neue Losungen
fiir einzelne Baugruppen. Der Typ L2H143, ausgeliefert
ab 1933, verfiigte iiber den luftgekiihlten 4-Zylinder-
Boxer-Ottomotor Typ M 302, Die Riider sallen mit Einzel-
aufhingung an Schwingachsen. die fiir die Hinterachsen
als Pendelachsen ausgefiihrt waren und fast spur-
konstante Doppelquerlenker-Aufhiingungen aufwiesen.
Die stark geneigte Motorhaube ermoglichte dem Fahrer
eine bessere Sicht — auch ein Vorzug, der das Fahrzeug
bei der Truppe schnell beliebt machte.

Der ab 1936 ausgelieferte verbesserte Typ L2H143 mit
einer Nutzlast von 1000 kg verfiigte iiber den leistungs-
starken Krupp-M 304-Motor, ebenfalls ein 4-Zylinder-
Boxermotor. Auch dieses Gelindefahrzeug entsprach den
bis dahin gestiegenen Anforderungen, die in einem “*Merk-

blatt uiiber Gelande-Kraftfahrzeuge auf Riadern™ (D 629
vom 5.8.1935) zusammengefasst waren. Dort waren fur
Vielrad-Kraftfahrzeuge und Fahrzeuge mit Allradantrieb
zwingend vorgeschrieben:

Motor: leichte Bauart, moglichst grofie Leistung, ela-
stisch, Schmierung und Kraftstoffzufuhr muf3 auch bei
lang andauernder starker Neigung des I'ahrzeugs be-
triebsfihig bleiben. Trockensumpfschmierung bevorzugt.
Luftreiniger notwendig. Motoraufhingung und - verbin-
dung mit dem Aufbau sollte gegen Rahmenverwindungen
unempfindlich sein. Reichlich bemessene Kiihlung, Ma-
gnetziindung.

Kupplung: widerstandsfithig gegen erhohte Beanspru-
chung des Geliandefahrens. Leicht und schnell nachstell-
bare Trockenscheibenkupplung.

Wechselgetriebe: kriftig mit grobem Untersetzungs-
bereich, leicht schaltbar auch in den Kkleinen Gingen.
Bauarten: a) Sondergetriebe mit stark untersetztem
Zusatzgang als Geliandegang — 5-Gang-Getriebe u.a.;
b) Seriengetriehe mit angeflanschtem Vorgelege — mog-
lichst wihrend der Fahrt einstellbar — zur Erreichung
giinstiger Geldndetibersetzungen.

Achsantrieb: starke Belastung der Antriebsachsen zur
Erreichung einer hohen Zugkraft aus dem Adhisions-
gewicht. Verlegung von 80 % des Gewichtes eines betiiebs-
fertigen Fahrzeuges auf die Antriebsachsen war er-
wiinscht, wenn nur die Hinterrider angetrieben wurden.
Allradantrieb mit 100 % Belastung wurde besonders
giinstig beurteilt.

Die immer wieder geforderte Standardisierung blieb in
den Ansitzen stecken. Nach 1935 wurden alle deutschen
Fahrzeughersteller in das Ristungsprogramm einbezo-
gen; ihre verhilltnismibBig geringe Kapazitit liel cine
weitergehende Vereinheitlichung nicht zu.



Aufstellung einer Panzerabwehrkompanie (mot. Zug). Zur Kompanie gehirten drei Ziige zu je vier 3,7-cm-Pak und vier

Protzkraftwagen (Kfz. 69) sowie zwet leichie MG. Links davon die Zugtrupps mit je einem K= 12 und ~wei Kradmeldern:
l ) . / J

im Hintergrund die Fahrzeuge des Gefechis- und Gepéckirosses.

el z '

Eine leichte Flak-Batterie der Luftwaffe wdahrend einer Parade in der Reichshaupsiadt Berlin 1939. Den Fahrzeugen der
Abteilungs- und Batieriefiihrer folgen in langen Reihen die leichten Scheinwerferkraftwagen (Kfz. 83) und die leichten
Flakkrafowagen (Kfz. 81).



Paradeaufstellung einer Panzerabwehrabteilung aus der Vorkriegszeit. Die Bezeichnung Panzerabwehrabteilung wurde
aus Tarnungsgriinden bis April 1940 beibehalten und erst dann durch die Bezeichnung Panzerjagerabteilung erset:i.
Iypisches Zugmittel in dieser Formation war der Protzkraftwagen (Kfz. 69).

Paradeaufsiellung ciner Panzerjigerabreilung nach dem Frankreichfeldzug. Vorn die Kfz. 12 der Kompanie- und Zug-
rupps, im Hintergrund die Proizkraftwagen der Panzerjdagerkompanien wund -ziige.
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Schmierplan eines leichten gelandegdngigen Lastkraftwagen 1,5 ¢ L2H143. Bei neweren Motoren war ein Olwechsel nach
den ersten 500 km norwendig, der nachste nach 1000 km, dann alle 3000 km. Wechsel- und Zusatzgetriebe sowie die
beiden Hinterachsantriebe erhiielien ebenfalls nach den ersten S00 km newes Ol danach alte 6000 km.

Erprobung des Fahrgestells eines leichten gelindegangigen Lastkraftwagen 1,5 1 L2ZHI143 auf dem Erprobungsgelande des
Heereswaffenamtes Bad Berka (Thiiringen).




Einzelheiten des Fahrgestell des leichien gelinde-
géingigen Lasikraftwagens 1,5 t L2H143 in der
Draufsichi. Gut zu erkennen die Abfederung der
angetriebenen Hinterachse sowie die beiden
rolifihigen Ersaizrider zwischen Vorder- und
Hinterachse.

Die Abfederung der leichten Krupp-1,5-Tonner
besorgten zwischen Schwingarmen angeordneie
Schraubenfedern.




Gesamtansicht der beiden
Hinterachsen mit dazugeho-
riger Abfederung.

Von hinten: Gut zu ercennen
sind die steife Rahinen-
Konstruktion mit Anhinge
kupplung sowie weite ¢
Einzetheiten der beiden
Hinterachsen und die
Auspuffaniage.
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Blick unter den leichten
celiimdegdangigen Lastkrafi-
wagen 1,5 t L2H 143, hier
von vorn. Die Vorderachse
wurde durch Blatifedern
abgefederr.




Blick auf den ersten Hinterachsenantrieb und die Schwineachse der "Krupp-Proize”. Die Triebrider wurden durch
seiiliche Antriebswelien { Quergelenkwelien) mit je zwei Kardangelenken angeetrieben.

Blick auf das Schaltbreti und die Schaltkulisse des Aphon-Getriebes Gb 35 L. Gut zu erkennen ist das holzerne Lenkrad
mit dem Hupenring.



Bei Fahririchiungswechsel wurde der hier im Bild gezeigie Winker betditiot.

Die Reserverdder waren drehbar an einer Stiitzachse befestigt und verhinderten beim Fahren in schwerem Geléiinde ein
Aufsetzen des Rahmens.




Der luftgekiinlie 4-Zytinder-Boxer-Otiomotor Typ M
302 leisiete 60 PS bei 2500 U/min. Besonders fiir
militirische Fahrzeuge bietet die Luftkithlung grofie
Vorteile: Kiihler, Pumpen, Rolwe und Schiauchverbin-
| dungen entfalien, ebenso ein besonderes Kithimitiel.
, Im Winter kann der Motor nicht einfrieren. Allerdings
vidgranlafinaiil war es bis Mitte der dreifiger fahrve bei Motoren
hoher Leistung schwiertg, die Warme richtig aus dem
Zylinder und dem Zylinderkopf abzufithren. Auficrdem
e a2 . A L e : brauchte man einen Teil der Leistung fir das Kiihlluft-
gebldse.

Motor, Annhl vox phen

Gui zu erkennen ist die Verwindungsfdahigkent der
beiden angetriebenen Hinterachsen.




DIE KRUPP-PROTZE IM EINSATZ

Die leichten 6-Rad- Lastkraftwagen 1,5 t L2H143 wur-
den fiir verschiedene Aufgaben eingesetzt. Dazu erhiel-
ten sie dem Verwendungszweck entsprechende Aufbau-
ten. Im spanischen Biirgerkrieg 1936 — 1939 wurden sic
erstmals unter Einsatzbedingungen erprobt - die Legion
*Condor™ war mit Fahrzeugen dieses Typs ausgeriistet.

Seine hauptsiichliche Verwendung fand der leichte gelian-
degingige Lastkraftwagen 1,5 t L2H143 als Protz-
kraftwagen (Kfz. 69). Mit dem hier beschriebenen Fahr-
zeug stand der Truppe ein Zugmittel fiir die 2-cm-Flak
30 oder 38, das leIG 18 und die 3,7-cm-Pak L./45 zur Ver-
figung. In den Panzerdivisionen waren schon sehr friih
Zugmittel gefordert worden, die iiber eine hohe Geliinde-
gingigkeit verfiigten. In den Manovern hatte sich gezeigt,
dass bis dahin die Fihigkeit der Fahrzeuge, den Panzern
im Gelinde zu folgen, nicht ausreichte. Der Protz-
kraftwagen (Kfz. 69) erfiillte diese Forderungen nicht
immer. Erst nach dem Aufkommen der schweren Pan-
zerabwehrkanonen (7,5-cm-Pak 40 1./46 mit einem Ge-
wicht von 1400 kg) schriinkte die geringe Zugleistung des
le gl LKW 1,5 t L2H 143 bzw. 1.2H143 (Kfz. 69) von 1000
kg seine Verwendungsmaoglichkeiten ein. Als Nachfolger
fiir die Krupp-Protze wurden der le ZgKW 1 t Demag D
7 (SA.Kfz.10) und der le ZgKW 3 t HI K1 6 (Sd.Kfz. 11)
entwickelt.

Die Krupp-Protze fand vor allem in den Pak-Ziigen der
Panzer-Aufklirungsabteilungen mit aufgebauter Pak
Verwendung. AuBierdem gehirte sie mit dem 7.5-¢m-
leIG: 18 zur Ausriistung der Infanteriegeschiitzziige und
~kompanien. Weiterhin waren le gl LKW 1,5 t (Kfz. 69)
in den Panzerabwehr- (spiiter Panzerjiiger-)kompanicn
der Panzerabwehrabteilungen von Infanteriedivisionen,
Infanteriedivisionen (mot.) und Panzerdivisionen sowie
der Panzerjiagerabteilungen des Heeres zu finden.

e~ P )
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ABRIF ESSEN

Eine grioBere Stiickzahl dieser Fahrzeuge kam als Mann-
schaftswagen (Kfz. 70) in den mot. Schiitzenbataillonen
von Panzerdivisionen zum Einsatz. In diesem Fall gehir-
te ein Maschinengewcehr 13, Kal. 7,92 mm oder ¢in MG
34 Kal. 7,92 mm auf Fliegerdrehstiitze zur Ausriistung.

Der leichte gelindegiingige Lastkraftwagen 1,5 ¢ L2H 143 ist wiithrend des Biirgerkrieges in Spanien im Rahmen der
Legion "Condor" im scharfen Schuss erprobt worden. Das Bild zeigt ein Fahrzeug dieses Typs, das sich auf einer ver-
sumpften Wiese festgefahren hat.
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Das Bild zeigt die Fahrzeuge einer Panzerabwehr-Abicilung wiihrend eines Mandvers in der Vorkriegszeit. Im Vorder-
grund eine Kampfwagen-Nachbildungs-Kompanie. Die Attrappen dienten wiihrend der Aushildung zur Darstellung von
Panzerangriffen.

Panzerabwehr-Schiitzen beim Abprotzen der 3,7-cm- Panzerabwehrkanone 1/45. Die Aufnahme entstand wihrend der
Ausbildung in der Zeit vor dem Zweiten Weltkrieg.

16
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Die Kriegsgliederung der Panzerabwehrkompanien (ab
April 1940 Panzerjdgerkompanien (mot. Zug)) sahen fiir
jeden Zug 2wei IMG-Trupps mit zwei MG [ 3 (spéiter MG
34) vor. Thre Aufgabe war es, den Schuiz der Panzerab-
wehreinheiten vor Tiefangriffsflugzeugen auf dem Marsch
und in der Feuersiellung zu gewdhrleisten. Mit den MG
Kkonnte aus dem Fahrzeug geschossen werden.

Erinnerungsfoto von Angehirigen einer
Panzerabwelirkompanie (moi. Zug) aus der
Vorkriegszeit. Der Proizkraftwagen (Kfz. 69)
hat einen dunkelgrauen Anstrich.

17



Die Verteilung der Panzerabwehrschiitzen auf dem Protzkrafrwagen (Kfz. 69). Sie ermoglichie ein schnelles Absitzen der
Geschiitzbedienung, die dann das Geschiitz abprotzte und in kiirzester Zeit die Feuerbereitschaft herstellen musste.

e e A

Mafigebend fiir die Bewrteilung eines gelindegéngigen Krafifahrzeuges sind Leistung und Verbrauch, Betriebssicherheit,
Verschieififestigkeit und die Strafienlage. Hier hat der Krafifahrer die Leistungsfihigkeit seiner "Krupp-Protze" ganz
offensichilich iiberschiitzt.




Bergung eines Protzkraftwagens (Kfz. 69) mit Hilfe einer Bretieruntertage.

Ein Protzkraftwagen (Kfz. 69) mit angehéiingier 3. 7-cm-Panzerabwehvkanone 1/45 in Bereitsteliung. Tarnung

¢ spielte fiii
den Einsatz von Einheiten wund Verbinden der Panzerabwehrtruppe eine wichiige Rolle.
I «
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Ein Protzkraftwagen (Kfz. 69) mit angehingter 3,7-cm-Panzerabwehrkanone 1/45 wiihrend des Polenfeldzuges. Links im
Bild einer der un September 1939 noch seltenen gepanzerten Mannschafistransportwagen HIKIOp (Sd.Kfz.251).

3. 7-cm-Panzerabwehrkanone L/A4S in Feuersiellung. Der Geschiitzfiihrer sichert mit dem Karabiner I Hintergrund der
Protzkraftwagen (Kfz. 69).



)

Aufmarsch einer Panzerabwehrkompanie mir 3.7-cm-Panzerabwehrkanone 1745, Spriegel und Piane des Protzkraftwagens
(Kfz. 69) sind abgenommen.

In der Protzenstellung einer Panzerabwehrkompanie. Panzerabwehrkompanien der Panzerjdagerabieilung von Divisionen
waren mit Protzkraftwagen (Kfz. 69) ausgestaitet. Infanteriepanzerabwehrkompanien in den Intanierieregimentern
erhielten als Zugfahrzeuge Kitbelwagen (Kfz. 11).
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otzkraftwagen (Kfz. 69) einer Panzerjdgereinheit der SS-Division otenkopi™

) |y o T : . watirend des Frankreichield-uee
Auf dem Bild wnien isi angehéner ein Munitionsaniin ger (SdAnh.32) . s s




Protzkraftwagen (Kfz. 69) wiihrend des Frankreichfeldzuees. Beachte den niedrigen Aufzug des geliindegiingigen Falr
Zeugs.

Ausgebrannter Protzkrafiwagen (Kfz. 69). Aufnalime aus dem Frankreic hfeldzug Anfang Juni 1940,

-



Moiorisierte Einheiten des Panzergruppe Kieist wéhrend des Frankreichfeldzuges. Rechts im Bild am Straflenrand ein
Protzkrajiwagen (Kfz. 69).

Als Ersatz fiir Protzkraftwagen (Kfz. 69) erhielien die Panzerabwehrabreilungen und Divisionen, die zum Sommer 1939
aufgestellt worden sind, zivile Lastkraftwagen als Zugmittel. Hier im Bild ein leichier Lastkraftwagen 1,5 t Opel-Biitz mit
angehdngier 3,7-cm-Panzerabwelirkanone 1/45. Die Fahrzeuge geniigten in keiner Weise den Anforderungen der Truppe.
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Nachi dewm Sieg iiber irankreich. Protzkraftwagen
(Kfz. 69) in den Strafien von Paris.

Fahrzeuge einer Panzerabwehrkompanie in der
Eifel im Winter 1939/40.




Die Angehorigen einer Panzerabwehrkompanie beim Frithstiick am Protzkraftwagen (Kfz. 69). Das angehdngte Geschiitz
ist abgeplant.



Vormarsch einer gemischt ausgestatteten Panzerjigerkompanie wihrend der Angriffsoperation im Sommer 1941 an der
Ostfront. Diese Einheiten hatten drei Ziige mit je drei 3, 7-cm-Panzerabwehrkanonen 1/45 sowie Protzkraftwagen (Kfz. 69,
als Zuemittel und einen (4.) Zug mir 2.5-cm-Panzerjdgerkanone 38. Fiir die 980 kg schweren Geschiitze wurden leichte
Zugkraftwagen 11 (Sd.Kfz. 10) zugeteilt (im Bild links).

T

2

NaTH

b
s

Die Panzerjigerziige in den Panzeraufkldrungsabteilungen erhielten 3,7-cm-Panzerabwehrkanonen 1/45 auf Protz-
krafrwagen (Kfz. 69). Den Geschiitzen wurden die Rader abgenommen. Die Selbstfahrlafeite zeichneie sich durch schnelle-
re Feuerberettschaft aus.



Protzkraftwagen (Kfz. 69) wurden vornelimlich als Zugkraftwagen fiir die 3,7-cm-Panzerabwehrkanone 1745 (oben) und
das 7.5-cm-leichie Infanteriegeschiitz 18 (unten) verwender. Dafitr war die "Krupp-Protze" bestens geeignet. Das Gewicht

der Geschiitze in Feuersiellung lag wnter 300 kg.




Mannschafiskraftwagen (Kfz. 70) mit dem Fahrgestell des leichten geldndegdngigen Lastkraftwagen 1,5 t Krupp (L2H143)
wéthrend des Frankreichfeldzuges 1940, Bei einem tigengewicht von 2600 kg ergab sich ein Gefechtsgewicht von maximal
3750 kg.

Mannschaftskrafiwagen (Kfz. 70) im Sommer 1941 im Mitelabschnitt der Ostfron:.

LY




Mannschaftskraftwagen (Kfz. 70) der 3. Kompanie eines mor. Schiitzenbataillons in Smolensk.

Fir den leichiten gelindegingigen Lastkraftwagen 1,5
m. Der Kraftstoffverbrauch ist bei Straflenfahrt mit 3

1 L2H143 mit Vorderradlenkung ergab sich ein Wendekreis von 16
01, bei Fahren im mittleren Gelinde mit 50 1 pro 100 km angegeben,

3



Frontansicht eines leichien gelindegdangigen Lastkraftwagen 1,5 ¢ 1L2HI43. Zu den charakieristi
schen Merkmalen des Fahrzeugs gehiirie die stark geneigie Motorhaube, die dem Fahrer eine eute
Sichi nach vorn ermaglichte. Das Bild enistand wahivend einer l'.:"l)crl'(iilrullg.:\',lulu‘! auf der ehemali-
cen Reichsautobafin,

Sitzordnung auf dem Mannschaftskraftwagen (Kfz. 70) in der Ausfithrung fiir MG-Trupps. Fiir
die MG, Karabiner und Munitionspackgefifie sal die Beladevorschrift besondere Plitze vor

¥




Der leichte Flak-Kraftwagen (Kfz. 81) wurde mit einer
2-cm-Flak 30 (spiiter 38) in den leichten Fla-Batterien der
Luftwaffe eingesetzt. Ebenso fand er Verwendung bei Fla-
MG-Kompanien von Panzerdivisionen, zum Teil als Fla-
Selbstfahrlafette.

Mit zwei verschiedenen Sonderaufbauten, mit und ohne
Generator, wurde der le gl LKW 1,5 t L2H143 bzw.
L2H143 zum Scheinwerferkraftwagen umgeriistet. Zu-
sammen mit dem leichten Scheinwerfer 60 gehirte er zur
Ausriistung der leichten Fla-Batterien der Luftwaffe.

Nicht zu vergessen sei noch, dass die Fahrgestelle der
leichten Gelinde-Lastkraftwagen-Klasse mit geringfiigi-
gen Anderungen auch die Grundlage fiir die schweren
gepanzerten 6-Rad-Panzerspihwagen (gepanzerter
Kraftwagen Kfz. 67 und 67a) bildeten.

Das Fahrzeug hat sich, auch wegen des luftgekiihlten
Boxermotors, auf allen Kriegsschauplitzen gut bewihrt
und war tiberall zu sehen. Trotzdem der leichte geliinde-
gangige LKW 1.5 t (Kfz 69) im Verlaufe des Zweiten
Weltkrieges nicht mehr, wie schon oben erwiihnt, allen
Anforderungen gerecht werden konnte, blieb eine erheb-
liche Anzahl bis zum Kriegsende beim Heer und bei der
Luftwaffe im Gebrauch. Eine nicht geringe Menge wur-
de aus der Produktion fiir die Wirtschaft abgezweigt. Dort
fanden die Lastkraftwagen rasche Verbreitung, u.a. in den
Parteiformationen, der Polizei und bei der Deutschen
Reichsbahn. Nach dem Ende des Zweiten Weltkrieges
konnte man eine verhiltnismiBig groBe Zahl dieser Last-
kraftwagen im zivilen Gebrauch finden.

Der leichte Flakkrafrwagen (Kfz. 81) cihnelte duflerlich dem
leichten Mannschaftskraftwagen (Kfz. 70). Er wog beladen
3750 kg und konnte neben dem Fahrer sechs Personen
aufnehmen. Die Anhdingelast ist mir 800 kg angegeben.

Die leichte 2-cm-Flak 30 wurde auf dem einachsigen
Sonderanhcinger (Sd. Anh. 51) hinter dem leichten Flak
kraftwagen (Kfz. 81) gefahren. Leichte Flakbatterien der
Luftwaffe hatten eine Geschiitzsiaffel mit insgesamt awolf
Geschiitzen diese Typs. Dazu kamen 14 leichte Flak-
kraftwagen (Kjz. 81), wovon zwei als Munitionstrans-
portfahrzeuge verwendet worden sind. Ahnlich gegliedert
waren 2-cm-Flakbatterien mit 2-cm-Flak 38.




Dieser leichte Flakkrafiwagen (Kfz. 81) der Luftwaffe har sich im unwegsamen Geldnde der Ostfront festgefahren. Im Hintergrund ein vierspinnig gefahvener Ersaizfeldwagen
(Ef. 40) einer Infanterieeinheit.



Mannschaftskraftwagen (Kfz. 70) mit angehdngtem 7,5-cm-leichien Injunteriegesch

Fahrzeug ist im Militiirhistorischen Musewm Dresden =i sehen.

(218, Das vorziiglich restaurierte
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Aufmarsch einer schweren Flakbatierie der Luftwaffe. Vorn ein mittlever Zugkraftwagen 8 ¢ (Kfz. 7) mit angehingter 8.8
cm-Flak 18, Dahinter ein leichter Flakkraftwagen (Kiz. 81) mit angehingter 2-cm-Flak 30. Links im Bild und davor
Munutionskrafiwagen.

“
3

Ein leichter Flakkraftwagen (Kfz. 81) mit aufgezogener Gleitschutzkette auf den beiden Hinterachsen. In schwerem
Gelinde geniigte es, die Antriebsachsen mit dem Gleitschitz zu beiegen.
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Leichier Flakkraftwagen (Kfz. 81) mit angehéangrer 2-cm-Flak 38 i Winter 1943/44 an der Ostjront. Beachte den
farnanstrich des Zugmittels und des Geschiitzes.

Die "Krupp-Protze” als Truppenluftschutzwagen mit aufgebauter 2-cm-Flak 300 Die Aufnahme ist 1996 im Miliiir
historischen Musewm Dresden entstanden.
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Flakscheinwerfer (60 cm) auf Anhicinger (Sd.Anh. 51). Der danebenstehende Generator wurde auf dem leichten Schein-
werferkraftwagen 1 (Kfz. 83) transporiieri.
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Batferietrupp und
Nachrichtenstaffel

Geschutzstaffel
1. Zug

2.Z2ug

J 2ug

4.2ug

Scheinwerferstaffel

Bild 1. Die aufmaridievte leidte Flatbatterie (2 cm)¥).

Die aufmarschierte leichte Flakbatterie
(2 cm). Beachte die Scheinwerferstaffel
mit insgesamt sieben leichten Flakkrafi
wagen I und Il (Kfz. 83). Davon dienien
vier zum Ziehen der Flakscheinwerfer
(60 cm) und zwei zum Transport der
dazugehirigen Generatoren.
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Schematische Darstellung "Anireten der Bedienung vor Schematische Darstellung "Aufsitzen der Bedienung auf
dem leichten Flakkraftwagen I (Kfz. 83) mit Flakschein- dem leichten Flakkraftwagen I (Kfz. 83) mit Fiakschein-
werfer (60 cm)"” werfer (60 cm )"

Nacti dem Abprotzen der Flakscheinwerfer (60 cm) wurde der Anhéiinger (Sd. Anh. 51} an den Flakkraftwagen I (Kfz. 83)
angehdangt und in die Protzenstellung gefahren.
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Neben wenigen Fernsprechbetviebskraftwagen (Kfz. 19) auf dem Fahrgesiell des Krupp-1,5-Tonners, die einen Kofferauj-
bau besaflen, gab es Fahirzeuge, die von der Truppe behelfsmdfiig mii einem Aufbau versehen worden sind. Diese Abbii-
dung zeigt ein solches Fahrzeug im Sommer 1941 im Siiden der Ostfron:.

Eine weitere gepanzerte Ausfithrung auf dem
Fahrgestell des leichten geldandegiingigen Lastkrafi-
wagen 1.5t L2H 143 war dieser Polizei-Panzerwa-
gen, der vor dem Krieg fiir die Verwendung in den
niedertdandischen Kolonien entwickelt worden war.
Anfang Mai 1945 befand sich ein soicher Panzer-
kraftwagen in der Reichskanziei in Berlin.

Den leichten gelandegdngigen Lastkraftwagen
15t L2H 143 gab es in geringer Stiickzahl auch als
gepanzerte Ausfiihrung. Er lief unter der Bezeich-
nung schwerer gelandegangiger gepanzerier Perso-
nenkraftwagen (Sd. Kfz. 247). Verwendet wurden
diese Fahrzeuge in Aufklarungsabteilungen. Das Bild
zeigt dieses Fahrzeug wéihrend einer Parade in
Miinchen.



Nach dem Zweiten Weltkrieg verwendete die Freiwillige Feuerwehr in Altenberg im Erzgebirge einen leichten gelindesgdn-

gigen Lastkrafrwagen 1,5 1 L2H 43 als Feuerioschfahrzeug.
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Die "Krupp-Protze" der Freiwilligen Feuerwehr aus Altenberg zeigr sich in einem sehr guten Erhaltungszusiand. Beachie
das Feuerwehr-Signalhorn auf der Fahrerseite.
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Ebenfalls in einem sehr guten Erhaltungszustand prisentiert sich diese "Krupp-Proize”. die sich im Besitz eines Fahrzeug
sammiers im damaligen Bezirk Potsdam befunden hat.
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Miite der dreifiiger Jahre zihite der leichte geliindegdangice Lastkraftwagen 1.5 ¢ L2H 143 zu den neuzeitlichen Konstruk
JRLRY . !

ttonen leichter Geldnde-Lastkraftwagen. Um die erfordertiche Gelindegéngickeit zu evreichen, wurde iiber das Wechse!-

geiriebe ein Zusatzgetriebe mit Gelande- und Straflengang angetrieben. Zusaizgetriebe und Achsantriebe fiir die beiden

Hinterachsen sind fest am Rahunen eelager,

Verschiedene gelindegingige Fahrzeuge der deutschen Wehrmachi. Von links: der ieichte gelindegingige (4x4) LKW 1,5 ¢
Stevr 1500 a: der leichte gelindegingige (6x4) LKW 1.5 1 Krupp L2H143; der leichte gelandegingige Einheits-PKW
(4x4) Stower (Kfz. 1); der leichte gelindegingige PKW (4x2) Tvp 82 (Kfz. 1); der leichte gelindegiingice PKW Tvp Kls
(Kfz. 1720); das leichte Kettenkrad (Sd. Kfz. 2)
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Bei Sechsradwagen mit zwei angetriebenen Hinterachsen, wie beim Krupp L2HI43, wirden rund 70 % des Wagen
gewichts als Reibungsgewichu fiir den Antrieh ausgenutzt, bei Allvadanirieb das Gesamigewicht,
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Moderne leichie Lastkraftwagen haitten in den dreiffiger Jahren vielfach anstelle der Blatifedern Schraubenfedern, die
funsichiiich der Wartung, Wirkung und Einbawumaoglichkeit Vorteile boten. Beim Krupp-1,3-Tonner hatie man sich fiir
Schraubenfedern an der Hinterachsen und Blatifedern an der Vorderachse entschieden.

SRR
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Der Mannschaftskraftwagen (Kfz. 70) auf dem Fahrgestell des leichten geldandegingigen Lastkraftwagen 1,5 ¢ L2H 143
hatte eine Lénge von 4950 mm, war 1950 mm breit und mit Plane 2300 nun hoch. Unbeladen wog er 2600 kg. Das
Gefechtsgewicht ist mir 3750 kg angegeben. Beim Eisenbahnitransport wurde er in die Verladeklasse H eingestuft.
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Als Zugkraftwagen mit angehdngter 2-cm-Flak 30 bet ciner Fla-MG-Kompanie des Heeres im Sommer 1941
auf dem nordafrikanischen Kriegsschauplaiz

Als Protzkraftwagen (Kfz. 69) bei einer Panzerjager-Kompanie der Waffen-SS im Siiden der Ostfront,
Sommer 1941
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ISBN:3-7909-0762-6

Waffen-Arsenal Sonderband S-66
VK: 10,10 Euro

Der Protzkraftwagen (Kfz. 69) bei einer Gelindefahrt mit angehdngter 3,7-cm-Panzerjager-Kanone

PODZUN-PALLAS-VERLAG ¢ 61 200 Wolfersheim-Berstadt
Internet-Shop: http://www.podzun-pallas.de
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