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Es ist Nacht geworden iliber Vietnam, Kriegsnacht,
eine von vielen. Der Kalender zeigt den 27. De-
zember 1972. Auf einem der Flugplédtze der Luft-
streitkréifte der Vietnamesischen Volksarmee ha-
ben die Flugzeugfiihrer und das gesamte Fiih-
rungs- und technische Personal zusammen mit
ihrer Technik die befohlene Bereitschaftsstufe im
Diensthabenden System eingenommen. Seit Ta-
gen greifen die schwarzgestrichenen riesigen To-
desvogel der amerikanischen Aggressoren — die
achtstrahligen B-52 mit ihren 500- und 2000-
Pfund-Bomben — in einer zynisch als , Weihnachts-
offensive” deklarierten Aktion die vietnamesische
Hauptstadt Hanoi an.

In seiner startbereiten MiG-21PF Uberlegt der
fiinfundzwanzigjéhrige Leutnant Pham Tuan, ob die
jeweils in Dreierketten fliegenden B-52 auch in
dieser Nacht kommen werden. Bislang sind meh-
rere von ihnen von den eng mit den Jagdflieger-
kréften und der Flak zusammenwirkenden Fla-Ra-



unserer Luftstreitkrafte

ketentruppen abgeschossen worden, obwohl sie
von den USA groBsprecherisch als unverwundbar
hingestellt wurden. Mit einem Jagdflugzeug war ein
AbschuB3 bisher jedoch noch nicht gelungen. Die
Bomber flogen in rund 18 000 m Hdhe unter Funk-
und FunkmeBstdrungen an und wurden zudem mit
einem starken Begleitschutz von F-4-Jagern um-
geben.

Leutnant Pham Tuan wird in seinen Gedanken un-
terbrochen. In den Ohrmuscheln hért er die Stim-
me des Steuermanns vom Gefechtsstand — Start-
befehl! Anlassen des Triebwerkes, Versténdigung
mit den Helfern auBerhalb der Kabine, Aufnahme
der Funkverbindung zu dem fiir den Flugplatz-
raum verantwortlichen Flugleiter, Rollen zum Start,
Kontrolle der Geréte, Signalisation zu dem Ge-
fiihrten — dem zweiten Flugzeugfiihrer des von
Pham Tuan gefiihrten Paares — und ab geht es
in die Nacht. Noch w&hrend des Steigfluges mel-
det sich der Steuermann: Kurs in Richtung Ziel,
Flughsdhe und Geschwindigkeit, kurze Information
tiber den anfliegenden Luftgegner. Den Leutnant
durchzuckt es: Der Flugh8he nach sind das B-52.
Nach DurchstoBen der mehrschichtigen Bewsdl-
kung sieht er liber sich den Sternenhimmel. Nach
den Leitkommandos vom Boden aus muB Pham
Tuan das Ziel jetzt vorn links oben vor sich ha-
ben. Da erfaBt sein FunkmeBger&t auch schon

MiG-21 - Standardjagdflugzeug

den Luftgegner, denn um eigene Maschinen kann
es sich nicht handeln; das Freund-Feind-Gerét
zeigt keine Kennung. Also ran! Doch da haben

" ihn die Begleitjdger entdeckt. Er muB den An-

griff abbrechen, blitzschnell manévrieren, um den
Attacken der F-4 ,Phantom lI" zu entgehen. Vier
der auf ihn gestarteten Luft-Luft-Raketen zischen
mit feurigem Schweif an seiner Maschine vorbei.
Entschlossen kurvt der Leutnant nach dem Aus-
weichmandver wieder in Zielrichtung ein. ,Nur den
Bomber nicht verlieren”, hdmmert er sich ein. Da
hért er im Funk die Stimme des Steuermanns vom
Boden, der auf dem FunkmeBschirm die Wege des
Ziels, der Begleitjagdflugzeuge und der eige-
nen Abfangjéger prézise verfolgt. Nach einer Kurs-
korrektur erhéht Pham Tuan die Geschwindigkeit
der MiG-21PF und faBt kurz darauf die B-52 wie-
der auf. Im Visiernetz macht er die flimmernden
Umrisse des riesigen Bombers aus. Sich zur Ruhe
rwingend wartet der Leutnant noch einen Augen-
blick, kontrolliert, ob er richtig zielt und driickt
dann auf den Kampfknopf: Gleichzeitig startet
er zwei Raketen und zieht die Maschine steil nach
unten. Er kann noch feststellen, wie tUber ihm die
Explosion grell aufblitzt und sich in eine kugel-
fdrmige Flamme verwandelt — er hat also die
B-52 getroffen ...

DABR er der erste Jagdflieger war, dem es gelang, .

: SRR .

%




einen dieser strategischen Bomber abzuschieBen,
erfuhr Leutnant Pham Tuan unmittelbar nach der
Landung. Mit dieser Tat ging er in die Luftkriegs-
geschichte ein. DaB Pham Tuan als erster vietna-
mesischer Kosmonaut 1980 an der Seite sowjeti-
scher Genossen im Weltraum arbeiten wiirde —
das allerdings konnte zu dieser Zeit noch niemand
ahnen. Im dbrigen: Das Geschwader ,Roter
Stern”, zu dem Leutnant Pham Tuan damals ge-
hérte, verbuchte noch einen weiteren Luftsieg Uber
eine B-52. Im Traditionszimmer des Truppenteils
erinnern mehrere Ausstellungsgegenstdnde an die-
se Heldentaten, die als echte Kollektivleistung des
gesamten im Diensthabenden System t&tigen Per-
sonals bezeichnet werden, sind es doch minde-
stens rund 60 Armeeangehdrige, die mit dafiir
sorgen, daB ein Jagdflieger als Einzelkdmpfer in
der Luft seinen Auftrag ausfiihren kann. Die viet-
namesische Volksarmee konnte sich bei der Orga-
nisation der Luftverteidigung ihres Landes auf die
jahrelangen Erfahrungen aller sozialistischen
Armeen mit dem Diensthabenden System stiitzen.

Auch die NVA hatte seit Anfang der 60er Jahre
einen solchen Ausbildungsstand erreicht, daB sie
Aufgaben im Diensthabenden System der Armeen
der Lander des Warschauer Vertrages (berneh-
men konnte. Das bestdtigte Generaloberst Rein-
hold, Stellvertreter des Ministers fiir Nationale
Verteidigung und Chef der Luftstreitkréfte/Luft-
verteidigung der DDR, am 10. Januar 1981 in der
Zeitung ,Neues Deutschland”. Die dazu befohle-
nen Angehdrigen der Luftstreitkréfte/Luftverteidi-
gung (LSK/LV) sind am Tage und in der Nacht
stéindig bereit, den Luftraum zu beobachten und
- die Luftloge an die Stdbe zu melden, Flugkérper,
die den Luftraum verletzen, aufzukldren und ab-
zuwehren sowie die festgelegte Flugordnung im
Luftraum zu kontrollieren und durchzusetzen.

Im Dwasthabendsn
System '

Auf die Frage eines Journalisten, was unter dem
Diensthabenden System zu verstehen sei, antwor-
tete Generalleutnant Alfred Vogel, Stellvertreter
des Chefs der Luftstreitkréfte/Luftverteidigung: ,Es
umfaBt Einheiten der Luftverteidigung der sozia-
listischen Militérkoalition, die Tag fiir Tag und
rund um die Uhr die Unverletzlichkeit des Luft-
raumes unserer sozialistischen Staatengemein-
schaft gewdhrleisten. Die Angehérigen des Dienst-
habenden Systems sind in Sekundenschnelle be-
reit, eventuelle imperialistische Luftangriffe ent-
schlossen abzuwehren. Auch ein Teil der Jagdflie-
gerkréfte, Fla-Raketeneinheiten, Funktechnischen
Einheiten, Fiihrungsstellen und Kréfte der riick-
wdrtigen Sicherstellung der Luftstreitkréfte /Luftver-
teidigung der NVA befindet sich zu jeder Tages-
und Nachtzeit in besonders hoher Kampfbereit-
schaft. Im Rahmen des Warschauer Vertrages
existiert so ein fester, sicherer Schild fiir die fried-
liche Arbeit unserer Werktatigen, der sich von
der Elbe bis zum Stillerr Ozean, vom Nordmeer bis
zum Kaukasus erstreckt. Im Luftraum {ber Elbe
und Werra, der Scheidelinie zwischen Sozialismus
und Imperialismus, ist angesichts der verschérften
aggressiven Bestrebungen der NATO-Staaten, die
sich auch in sténdigen Luftraumverletzungen
duBern, in besonderem MaBe Wachsamkeit ge-
boten."

Damit ist die wichtige Rolle, die den Jagdflieger-
krdften bei der Verteidigung der Staaten der so-
zialistischen Militérkoalition zukommt, unterstri-
chen worden. Werfen wir aber zunéchst einen
Blick auf die interessante Geschichte der sowjeti-
schen Jagdflugzeuge.




Flugzeugfiihrer beim Ankleiden

Ein Paar erwartet das Startkommando
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Im September 1924 startete der Doppeldecker 1-2
(I steht als Abkiirzung fiir Istrebitjel — Jagdflug-
zeug) von D. P. Grigorowitsch als erstes Jagd-
flugzeug sowjetischer Konstruktion zum Jungfern-
flug. Bis dahin hatte sich die Rote Armee mit
Flugzeugen aus der Zeit des ersten Weltkrieges,
mit Nachbauten von im Biirgerkrieg erbeuteten
ausléndischen Flugzeugen, mit importierten oder
in Lizenz gebauten Maschinen behelfen missen.
Beispielsweise wurden allein im Zeitraum 1922/24
etwa 700 Flugzeuge im Ausland gekauft. Ab 1923
waren dann die 8konomisch-technischen Grundla-
gen dafiir vorhanden, daB die ersten sowjetischen
Flugzeuge (Sport- und Verkehrsmaschinen ebenso
wie Militdrflugzeuge) gebaut werden konnten. Ab
1925 wurde kein Flugzeug mehr importiert. In den
Jahren darauf konnte auch die wissenschaftlich-
technische Basis fir den Flugzeugbau entschei-
dend verbessert werden.

Zurlck zur 1-2: Von diesem Typ sowie seiner ver-
besserten Version |-2bis wurden insgesamt 211
Maschinen gebaut. Sie |&sten beispielsweise ab
Ende 1924 die in der Moskauer Luftverteidigung
noch vorhandenen Maschinen der Typen Nieuport
und Sopwith aus der Kriegszeit ab. in den Jahren bis
1933 kamen als weitere sowjetische Jagdflugzeug-
typen die 1-4, -3 und |-5 hinzu. Der ab Frihjahr
1926 von der Konstruktionsbrigade Suchoi ent-
wickelte Anderthalbdecker |-4 flog erstmals im
Sommer 1927 als Prototyp. Zwar erreichte diese
Ganzmetallmaschine keine liberragenden Fluglei-
stungen, jedoch erwies sie sich als unverwiistlich,
wodurch sie sich in den unterschiedlichsten Kli-
mazonen des groBen Landes hervorragend be-
wdhrte. Die 370 bis 1934 gebauten |-4 blieben bis
1937 im Dienst.

Das dritte sowjetische Jagdflugzeug jener Zeit
war die |-3 von N. N. Polikarpow, der in den 30er
Jahren zum ,Jégerkénig” der UdSSR werden soll-
te: Fast alle Jagdflugzeuge der sowjetischen Luft-
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streitkrafte bis 1939/40 kamen aus seinem Kon-
struktionsbiire. In dieser Zeit schuf A. N. Tupolew
vor allem schwere Bomben- und Passagierma-
schinen, S. W. lljuschin Fernbomber, P. O. Suchoi
Langstreckenmaschinen und A. S. Jakowlew Leicht-
flugzeuge.

Fiinf Jahre blieben die 400 Maschinen des Typs
I-3 im Bestand der sowjetischen Luftstreitkréfte,
dann wurden sie von der |-5 abgeldst. Diese neue
Polikarpow-Konstruktion war am 29. April 1930
zum Erstflug gestartet und hatte in kurzer Zeit die
Werkserprobung und die staatliche Priifung ab-
solviert. Der robuste Doppeldecker- erfreute sich
bei den Flugzeugfithrern groBer Beliebtheit. In
sechs Jahren verlieBen insgesamt 800 |-5 in stén-
dig verbesserten Versionen die Werkhallen. Noch
zu Beginn des GroBen Vaterldndischen Krieges
wurde eine Reihe dieser mit 2 bis 5 MG bewaffne-
ten Maschinen eingesetzt.

Mit der erfolgreichen Durchfiihrung ihres ersten
Fiinfjahrplanes (1929-33) war es der Sowjetunion
méglich geworden, auf allen Gebieten des soziali-
stischen Aufbaus einen beachtlichen Aufschwung
zu vollziehen. So konnte auch der Flugzeugpark
der UdSSR im Jahre 1933 auf das 2,7fache im Ver-
gleich zu 1928 vergréBert werden. In den folgen-
den Jahren steigerte man den Bestand an Jagd-
flugzeugen auf das 1,5fache. Die Auslegung der
in diesem Zeitraum geschaffenen Jagdflugzeuge
wurde von den Forderungen der Fiihrung der so-
wjetischen Luftstreitkréfte aus dem Jahre 1932
bestimmt, wonach manévrierfdhigere Doppeldek-
ker und schnelle Eindecker zu bauen waren. Diese
Konzeption wirkte sich in der Praxis dahingehend
aus, daB Polikarpow mit seinem Kollektiv einer-
seits den konventionellen Doppeldecker-ldger bis
zur héchsten Perfektion vervollkommnete, anderer-
seits in der UdSSR als dem ersten Land gleich-
zeitig der freitragende Jagdeindecker mit Einzieh-
fahrwerk in die Serienproduktion ging.

Bei dem Doppeldecker handelte es sich um die
ab Anfang 1934 gefertigte 1-15, ihr ab 1937 aus-
geliefertes Nachfolgemuster 1-15bis (auch als
1-152 bezeichnet) und die 1938 aus der 1-15bis ab-
geleitete 1-153 ,Tschaika®. Ein stdrkeres Triebwerk
und sein Einziehfahrwerk sowie aerodynamische
Verbesserungen lieBen diesen in GroBserie (3427
Stiick) gebauten sowjetischen léger gleichzeitig
zum schnellsten Doppeldecker Uberhaupt wer-
den, der noch im GroBen Vaterldndischen Krieg
bis 1943 im Einsatz war.

Bei dem Eindecker handelte es sich um die 1-16,
die im Dezember 1933 die Flugerprobung aufge-
nommen hatte. Diese in 6555 Exemplaren ge-
baute Maschine gehérte bis in die erste Kriegs-
zeit zur Hauptausriistung der sowjetischen Jagd-
fliegerverbénde. Ab 1942 wurde sie dann von den
neueren Mustern ersetzt, die in den Konstruktions-
biiros von Mikojan/Gurjewitsch, Lawotschkin und
Jakowlew entwickelt worden waren.



Sowjetische
Jagdflugzeuge
der 30er Jahre:




Kurz vor dem Uberfall der deutschen Wehrmacht
auf die UdSSR begann die Auslieferung der
ersten neuen Maschinen, die gemeinsam mit den
glteren Typen die einfliegenden feindlichen Flug-
zeuge in erbitterte Luftkdmpfe verwickelten und
fir den Gegner eine Uberraschung darstellten.
Obwoh!l das angegriffene Land schwere Verluste
hinnehmen und seine Industrie hinter den Ural
verlagern muBte, gelang es in relativ kurzer Zeit,
nicht nur die Vorkriegsproduktionsziffern zu iiber-
bieten, sondern auch die vorhandenen Flugzeug-
typen weiterzuentwickeln sowie neue Typen zu
schaffen. So kamen aus dem Konstruktionsbiiro
Lawotschkins nach dem Ausgangsmuster LaGG-1/
LaGG-3 die La-5, La-5FN, La-7 und La-9, aus dem
Buro Jakowlews nach der Jak-1 und Jak-7 die in
verschiedenen Versionen produzierte Jak-9 sowie
die Jak-3 als ausgesprochener Leichtbaujéger. Mit

Jagdflugzeug 1-16 im Schnitt

ihnen errangen die sowjetischen Luftstreitkréfte
bis Mitte 1943 die strategische Luftherrschaft. Von
da ab wurden die Verluste der feindlichen Flie-
gerverbénde immer gréBer. AuBerdem setzte die
sowjetische Fiihrung (neben dem bekannten
Schlachtflugzeug 11-2) als Jagdbomber ausge-
stattete und mit Bomben und reaktiven Geschos-
sen bewaffnete Jagdflugzeuge immer wirkungs-
voller iber dem Gefechtsfeld und iiber See ein.
Hier noch eine kurze Bilanz der Wirksamkeit der
sowjetischen Jagdflieger: Von den wdhrend des
Krieges Uber der UdSSR in Luftkdmpfen verlore-
nen 44000 deutschen Flugzeugen wurden etwa
90 %, durch Jagdflugzeuge abgeschossen. Fiir ihre
Tapferkeit sind 895 sowjetische Jagdflieger als
»Held der Sowjetunion” ausgezeichnet worden, 26
von ihnen erhielten den Titel zweimal und A. L
Pokryschkin sowie 1. N. Koshedub dreimal.




Nach Ende des zweiten Weltkrieges verblieben die
Kolbenmotormaschinen zunéchst in der Ausri-
stung. Von Lawotschkin kam sogar noch die La-9-
Weiterentwicklung La-11 hinzu. In kleinen Serien
erprobte man Jagdflugzeuge mit einem Mischan-
trieb — vorn Luftschraube und hinten Schubrohr.
Doch kurze Zeit spéter hatte sich die Uberlegung
durchgesetzt: Die Zukunft gehért dem Strahlan-
trieb. Die ersten sowjetischen Jagdflugzeuge mit
Strahltriebwerken waren die MiG-9 und die Jak-
15. Nachdem man ihnen die Kinderkrankheiten
abgewdhnt und genitigend Flugzeugfithrer umge-
schult hatte (Ende 1947 waren 500 Jagdflieger fiir
Strahlflugzeuge ausgebildet), wurden die ersten
Einheiten damit ausgeriistet. Zu den ersten Mu-
stern von Strahljdgern zéhlten (neben zahlreichen
Versuchstypen) auch die Jaok-23 und die La-15.
Doch die eigentliche massenweise Einflihrung der
strahlgetriebenen Jagdflugzeuge begann in der
UdSSR mit der unverwlistlichen MiG-15, deren




Serienbau 1948 anlief. Ebenso wie von der Weiter-
entwicklung MiG-15bis entstanden davon ver-
schiedene Versionen, nicht zuletzt auch spezielle
Jagdbomber. Als Standard-Ubungsjagdflugzeug
leitete man die zweisitzige MiG-15UTl ab, die
ebenso wie die MiG-15, die MiG-15bis sowie
ihre Nachfolgerin MiG-17 von den Luftstreitkraften
der sozialistischen Lénder geflogen wurde.

Generell kann man sagen, daB seit der MiG-15
fast alle in GroBserie gebauten sowjetischen Jagd-
flugzeuge vom Konstruktionsbiiro Mikojan/Gurje-
witsch entworfen wurden. Das Suchoi-Kollektiv
schuf vor allem Jagdbomber und schwere Jagd-
flugzeuge, aus dem Tupolew-Biiro kamen Lang-
strecken-Jagdflugzeuge fiir die Luftverteidigung
der UdSSR, und Jakowlew konstruierte die All-
wetter-Abfangjagdflugzeuge Jak-25 (Unterschall-
bereich) und Jak-28 (Uberschallbereich). Aus dem
zuletzt genannten Konstruktionsbiiro kommt auch
das auf sowjetischen Kampfschiffen stationierte
Senkrechtstart-Jagdflugzeug  Jak-36MP, dessen
Prototyp erstmals zur Luftparade in Domodedowo
1967 zu sehen war.

Doch zuriick zu den MiG-Jégern: Ab 1952 be-
schéaftigte sich das Konstruktionsbiiro Mikojan/
Gurjewitsch sehr intensiv mit den Problemen des
Uberschallfluges, der ab und an bereits von der
fir hohe Unterschallgeschwindigkeit ausgelegten
MiG-17 erreicht wurde. Im Jahre 1955 konnte man
das Ergebnis in Gestalt eines Verbandes der
neuen MiG-19 — des ersten in Serie produzierten
sowjetischen Uberschallflugzeuges — in der Of-
fentlichkeit bewundern. Den ndchsten Schritt stellt
der Deltajéger MiG-21 dar, der seit Anfang der
60er Jahre als Standardjaogdflugzeug der sozia-
listischen Verteidigungskoalition z&hlt und inzwi-
schen mehrmals modemisiert und verbessert wor-
den ist. Mit den Typen MiG-23 und MiG-25 sind
weiterhin Jagdflugzeuge fiir Fliige in Bodenndhe
wie in der Stratosphére verfiigbar, die sowoh! Ob-
jekté als auch weite Rdume verteidigen kdnnen.

Schnitt durch ein Strahitriebwerk

Anlasser Verdichter Brennkammer

Turbine

Schubdiise
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29. August 1979 — Truppenbesuch bei den Luft-

streitkréften/Luftverteidigung. Vor den Augen
Erich Honeckers — Generalsekretdr des Zentral-
komitees der SED, Vorsitzender des Staatsrates
und des Verteidigungsrates der DDR — sowie von
Mitgliedern der Partei- und Staatsfihrung demon-
strieren Angehdrige dieser Teilstreitkraft ihr Kén-
nen beim Schutz des Luftraumes. Dabei werden
den Gdsten auch einige Einsatzméglichkeiten der
heutigen Jagdflugzeuge — darunter erstmals auch
Schwenkfligler MiG-23 — gegen Luft- und Erd-
ziele vorgefiihrt.

Bis zu diesem Ausrilistungs- und Ausbildungsstand
war ein langer Weg zuriickzulegen, denn 1956,
im Griindungsjahr der NVA, waren deren Flieger-
geschwader vornehmlich mit dem Kolbenmotor-
flugzeug Jak-18 sowie mit dem ebenfalls doppel-
sitzigen Schul- und Ubungsjagdflugzeug Jak-11 aus-
gerlistét. Obwohl diese Maschinen zur fliegeri-
schen und technischen Grundausbildung dienten,
erfiillten unsere Flugzeugfiihrer damit bereits
wichtige Aufgaben. So hatten sie mit dafiir zu sor-
gen, die in groBer Anzahl aus der BRD mit Hetz-
material herlibergeschickten Ballons unschédlich
zu machen. Die in groBen Héhen ziehenden Bal-
lons gefdhrdeten die Flugsicherheit stark. Um
einen solchen Ballon zu finden und zu vernichten,
muBte man die maximal 465 km/h schnelle, mit
einem 12,7-mm-MG bewaffnete Jak-11 in der Luft
schon recht gut beherrschen.

Ende 1956 begann fiir die ersten NVA-Flugzeug-
fihrer die Ausbildung an der damals bereits le-
genddren MiG-15, die sich im Krieg in Korea ge-
gen sémtliche Flugzeuge der imperialistischen Ag-
gressoren als so erfolgreich erwiesen hatte.
Wiederum waren es versierte sowjetische Ausbil-
der, die unseren jungen Flugzeugfiihrern das Abc
der Strahlflugzeuge beibrachten. Schon nach rela-



tiv kurzer Zeit hatten es diese erlernt, die MiG-15,
deren mit stérkerem Antrieb ausgestattete Weiter-
entwicklung MiG-15bis und ab Ende 1957 die
MiG-17 zu beherrschen — zundchst unter einfa-
chen Bedingungen am Tage, dann in der Nacht
und schlieBlich unter allen Wetterverhéltnissen.
Im Jahre 1958 verfiigten unsere Luftstreitkréfte mit
der MiG-17F auch iiber ihren ersten Jagdflugzeug-
typ mit einem Nachbrennertriebwerk.

Fir das stédndige Training sowie die weitere Ver-
vollkommnung in der Steuertechnik und in ande-
ren Elementen der Gefechtsausbildung stand je-
dem Geschwader eine bestimmte Anzahl an dop-
pelsitzigen MiG-15UTl zur Verfligung. Dieser
Flugzeugtyp diente im Verlaufe vieler Jahre auch
fur den vor jedem Flugdienst obligatorischen
Wetterflug. :

Speziell fir das Abfangen in den Wolken sowie
bei Nacht erhielten die Luftstreitkréfte der NVA
Ende der fiinfziger Jahre den mit einem FunkmeB-
visier ausgestatteten und mit drei 23-mm-Kanonen
bewaffneten Typ MiG-17PF.

1959 wurde mit der MiG-19 das erste Uberschall-
jagdflugzeug in die Ausriistung der NVA einge-
fahrt, und zwar in den Versionen MiG-19S (drei
30-mm-Kanonen) und MiG-19PM (Abfangausfiih-
rung mit vier Luft-Luft-Raketen).

Noch héhere Anforderungen wurden an das flie-

gende und technische Personal sowie an das Per-
sonal der Gefechtsstéinde gestellt, als 1962/63 die
Ausbildung an der MiG-21F-13 begann, unserer
ersten Maschine mit doppelter Schallgeschwindig-
keit. Dieser noch ohne FunkmeBvisier fliegenden
Version der MiG-21 gesellten sich im Verlaufe der
Jahre neuere Muster hinzu — mit verénderter Aus-
ristung, modernerem Antrieb, leistungsféhigeren
Waffen und der Méglichkeit, sie automatisiert vom
Boden aus zu leiten. Diese Technik unter allen
Bedingungen perfekt zu beherrschen, ihre Para-
meter voll auszunutzen — dazu gehérte und gehért,
immer wieder neu zu lernen, zusétzliches Wissen
aufzunehmen, die praktischen Féhigkeiten und
Fertigkeiten zu vervollkommnen, die Ausbildungs-
basis zu erweitern.

Blickt man auf den Weg unserer Luftstreitkréfte
von Jakowlews Kolbenmotorjdger Jak-11 bis zu
Mikojans Uberschallschwenkfligler MiG-23 zu-
riick, so muB man hinzufiigen: Bei jedem neuen
Flugzeugmuster, bei jeder Modernisierung haben
sowjetische Offiziere die Flugzeugfiihrer und Tech-
niker der NVA griindlich mit den jeweiligen Be-
sonderheiten vertraut gemacht und so mit dazu
beigetragen, daB diese ihre Kampftechnik heute
so gut beherrschen, wie sie es an jenem 29. Au-
gust 1979 wdhrend des Truppenbesuches und bei
vielen anderen Gelegenheiten bewiesen haben.

1



Jak-11 im Schnitt




l . Flugzeugfiihrer nach einem Ubungsflug

P S —

Kontrolle des
BremSSchirms -

GroBere Wartungsarbeiten
‘werden in der Halle vorgenommen
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Staffelkommandeur bei der Flg

mit jungen .
Flugzeugfiithrern
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Jagdflugzeug

MiG-21 |
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1 — Staurohr

2 - Lufteinlaufkegel

3 - Antenne des FunkmefRgerites

4 - FunkmeRgeréat

5 — Bugfahrwerk

6 — Elektronikraum

7 - Visier

8 - Riickspiegel

9 - Kabinenhaube
10 - Schleudersitz
11 - Bremsklappe
12 - Lufteinlaufkanal

13 - Zusatzbehdlter

14 - Treibstoffbehélter

15 - Behilter fiir ungelenkte Raketen

16 - Triebwerk

17 - Luft-Luft-Rakete

18 - Landeklappe

19 — Héhenrudersteuermechanismus

20 - Kursgeber

21 - Schwenktréger der
Stabilisierungsflosse

22 - Bremsschirm
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Im Jahre 1946 erhielt das Konstruktionsbiiro
Mikojan/Gurjewitsch wie auch andere Bliros den
Auftrag, ein strahlgetriebenes lagdflugzeug mit
Pfeilfligeln zu entwickeln, das eine Geschwindig-
keit von lber 1000 km/h, eine Dienstgipfelhdhe
von mindestens 14 000 m und eine Flugdauer von

MiG-15 (Koreanische DVR)

MiG-15UTI (SR Rumaénien)
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1 h erreichen sollte. Der umfangreiche Anforde-
rungskatalog verlangte auBerdem Kanonenbe-
waffnung, Druckkabine, Schleudersitz, das Starten
und Landen auf Grasbahnen, gute Tiefflugeigen-
schaften (fiir das Zusammenwirken mit den Land-
streitkréften), Méglichkeiten fir die Raketen- und
Bombenbewaffnung und Einsatzfdhigkeit in allen
Klimazonen der UdSSR. Um_diese Anforderungen
zu erfiillen, war eine ganze Reihe von Proble-
men zu |&sen, da sich ein solches Flugzeug véllig
von den bis dahin tiblichen Konstruktionen unter-
schied. Allein die aerodynamische Projektierung
der damals ungewdhnlichen Pfeilfliigel machte
viele Berechnungen und Windkanaltests erforder-
lich. Vor allem aber bereitete die Konstruktion
eines schubkréftigen Triebwerkes groBe Sorgen.
Und dennoch konnte das MiG-Biiro frither als an-
dere sowjetische Entwicklungsbiiros ein gelunge-
nes Ergebnis vorweisen: Am 30. Dezember 1947
startete W. N. Juganow mit dem ersten Prototyp
5-01 zum Erstflug. Nach den bis zum Mérz 1948
absolvierten Werks- und staatlichen Zulassungs-
prifungen wurde der Auftrag zum Serienbau fiir
das nun als MiG-15 bezeichnete Standard-Jagd-
flugzeug der sowjetischen Luftstreitkréfte erteilt.

Neben den geforderten Leistungen wies das Flug-
zeug auch sehr gute Wartungseigenschaften auf:




Das Rumpfheck konnte vom Spant der Triebwerks-
befestigung nach Lésen weniger Verbindungen
komplett abgezogen werden. Diese sorgfditig
durchdachte, auch bei spéteren Mustern beibe-
haltene technische L&sung erméglicht einen gu-
ten Zugang an das Triebwerk bei Wartungsarbei-
ten. Die drei Kanonen sowie deren Munition
ordnete man geschlossen in einer Wanne an, die
fiir Wartungs- und Munitionierungsarbeiten ab-
senkbar ist.

1949 wurden die ersten sowjetischen Staffeln mit
MiG-15 ausgeriistet. lhre Feuertaufe erhielt dieser
Typ im Korea-Krieg, wo er sich unter den kampf-
erfahrenen USA-Jagdfliegern groBen Respekt ver-
schaffte.

Von der MiG-15 sind zahlreiche Versionen ge-
baut worden. So wurde ab 1949 die MiG-15bis
mit stérkerem Triebwerk WK-1 oder WK-1A aus-
geliefert. Diese Version erreichte eine um 46 m/s
héhere Steigleistung und in einigen H&henberei-
chen eine gréBere Geschwindigkeit; durch den
Einbau leistungsstérkerer 23-mm-Kanonen NR-23
mit héherer SchuBfolge wurde ihre Feuerkraft ver-
strkt. Von spéteren Versionen konnten auch zwei
Raketengeschosse ARS-212 oder vier Geschosse
TRS-190 mitgefiihrt werden.

Taktisch-technische Angaben zur MiG-15bis

1 Strahltriebwerk WK-1A

mit 26,46 kN Startschub;

Spannweite 10,08 m, Lange 10,10 m,
Héhe 3,70 m, Fliigelflache 20,60 m2;
Ristmasse 3681 kg,

mit Zusatzbehdltern 3720 kg;
Startmasse 5044 kg, maximal 6045 kg;
Hoéchstgeschwindigkeit in Bodenndhe
1076 km/h (M 0,95),

Die MiG-15bis hat die internationale Jagdflug-
zeugentwicklung stark beeinfluBt und in den USA
die Forderungen nach ebenbiirtigen Jagdflugzeu-
gen nicht abreiBen lassen. MiG-15 sind in China,
Polen und in der CSSR nachgebaut sowie in viele
Linder geliefert worden; sie befinden sich zum
Teil noch heute im Einsatz.

Die MiG-15 ist eine Ganzmetallkonstruktion mit
einer tragenden AuBenhaut aus Duraluminium. Im
Bug befindet sich die Ansaugéffnung, die sich in
zwei um die Kabine herumgefiihrte Kandle teilt.
Das in Mitteldeckerbauweise ausgelegte Trag-
werk weist eine Pfeilung von 35° und eine nega-
tive V-Stellung von —2° mit zwei Grenzschicht-
zdunen auf jedem Fliigel auf. Das Hdhenleitwerk
ist nach oben versetzt; das Seitenleitwerk ist um
56°, das Hohenleitwerk um 40° gepfeilt. Am Heck
befinden sich seitliche Bremsklappen. Das einfach
bereifte Bugradfahrwerk wird hydraulisch {im Not-
fall durch Druckluft) beté&tigt und ist 8lpneumatisch
gedampft.

Ab MiG-15bis gehdren automatischer Funkkom-
paB ARK-5, Funkhdhenmesser sowie das Ken-
nungsgerdt SRU-0 zur Ausstattung. Der Verbin-
dung untereinander sowie mit Bodenstationen
dient eine UKW-Funkstation RSI-6K oder R-800
mit vier vorabgestimmten Kandlen.

Marschgeschwindigkeit 860 km/h,

minimale Geschwindigkeit 190 km/h,
Landegeschwindigkeit 175 km/h;

Gipfelhéhe 15 500 m;

Flugweite 2000 km mit Zusatzbehdéltern;
Flugdauer 2 h 50 min;

Startstrecke 570 m, Landestrecke 740 m.
Bewaffnung: 1 37-mm-Kanone N-37 (40 Granaten),
2 23-mm-Kanonen NR-23 (2 x 80 Granaten),

2 Bomben 50 oder 100 kg.
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Zahlreiche Flugversuche mit der MiG-15 hatten
gezeigt, daB sich die Geschwindigkeit der Ma-
schine in Folge ihrer Tragfligelform nicht erhd-
hen lieB. Deshalb vergréBerte man die Tragfliigel-
pfeilung auf 45° und gab dem Tragfliigel ein diin-
neres Profil. Ende 1949 entstand so der Prototyp
einer neuen Maschine SI-01, mit dem |. lwascht-
schenko am 1. Februar 1950 erstmals flog. Im
gleichen Monat erreichte er mit der S1-01 in einer
Héhe von 2200 m eine Geschwindigkeit von
1114 km/h. Pas bedeutete erstmals Uberschall-
geschwindigkeit fiir ein sowjetisches Kampfflug-
zeug. Der zweite Prototyp S1-02 (oder MiG-15bis
45° genannt) gilt als direktes Ausgangsmuster fiir
das neue Jagdflugzeug MiG-17. Am 10. Juni 1951
wurde seine Erprobung abgeschlossen. Im gleichen
Jahr begann die bis 1958 andauernde Serienfer-
tigung der MiG-17, die auch in China, in Polen
und in der CSSR produziert und von den Luft-
streitkréiften  zahlreicher Lander (ibernommen
wurde. Sie ist auch heute noch zahlreich im Ein-
satz.

Die Umstellung der Produktion von der MiG-15
auf die MiG-17 bereitete keine groBen Probleme,
da sich die Neuerungen auf die Technologie nur
wenig auswirkten. Verdéindert hatten sich bei dem

neuen Muster die Form der Ubergdnge zwischen
Tragfliigel und Rumpf. Die Anzahl der Grenz-
schichtzGune hatte sich von zwei auf drei erhdht,
und unter dem Heck war ein Falschkiel hinzuge-
kommen. Die Fliigelfldche war etwas gréBer und
der Rumpf etwas ldnger geworden. Die Leitwerk-
flache hatte sich geringfiigig verdndert. Durch
diese MaBnahmen erh&hte sich die Stabilitst des
Flugzeuges besonders im schallnahen Bereich
wesentlich. Die aerodynamischen Verbesserungen
ergaben gegeniliber der MiG-15bis eine um 50
bis 70 km/h gréBere Geschwindigkeit, eine héhere
Steiggeschwindigkeit und mittels gréBerer Kraft-
stoffzusatzbehélter auch eine gréBere Flugweite.
Insgesamt erhielt die Maschine also noch bessere
fliegerisch-taktische Eigenschaften als die MiG-15.
Hinzu kam die vervollsténdigte Ausriistung. So
erhielt das zur Rundumsicht geeignete Kabinen-
dach ein Periskop zum besseren Beobachten des
hinteren Bereichs. Vor Angriffen gegnerischer
Flugzeuge mit FunkmeBvisieren warnte das Ge-
rdt Sirene-1 in Hbhe des Hohenleitwerkes im
Heck. Die Waffenanlage wurde komplett von der
letzten MiG-15bis-Serie ilibernommen. Ergdnzt
wurde sie durch einen Funkentfernungsmesser.
GroBe Bremsklappen verbesserten die Mandvrier-
fahigkeit.

1952 wurden die ersten Staffeln mit MiG-17 aus-
geriistet, wobei es keinerlei Ubergangsprobleme
gab — weder fiir das technische noch fiir das flie-
gende Personal. Der Flugsimulator sowie die
Schulversion der MiG-15 konnten auch bel den
MiG-17-Verb&nden verwendet werden.

Auch von der MiG-17 gab es zahlreiche Versio-
nen, wie Aufklégrer und Jagdbomber.

Die MiG-17 entspricht in ihrem Aufbau im wesent-
lichen der MiG-15. Im Bug ist ein Foto-MG zur
Kontrolle .der SchieBergebnisse eingebaut. An
ihrer rechten Seite tréigt sie eine Kassette mit vier
verschiedenfarbigen Signalraketen. Ein automati-
sches optisches Visier ASP-3WM, Funkh&henmes-
ser RW-2, FunkkompaB ARW-5, Marker MRP-48P,
Funkentfernungsmesser SRD-1M, Funkstation R-800
(sowie FunkmeBvisier RP-5 mit oberer Antenne
fur die Zielsuche sowie unterer Antenne fiir Ziel-
begleitung und Raketenlenkung bei der MiG-
17PF) z&hlen zur Ausriistung.

Taktisch-technische Angaben zur MiG-17F
Strahltriebwerk WK-1F. mit 26,46 kN ohne und
32,12 kN mit Nachverbrennung als Startleistung;
Spannweite 9,63 m, Ldnge 11,26 m, Héhe 5,80 m,
Fligelflache 22,60 m?; Riistmasse 3926 kg;
Startmasse 5345 kg, maximal 6075 kg;
Héchstgeschwindigkeit 1145 km/h,
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Landegeschwindigkeit 180 km/h,

Steigzeit auf 5000 m 4 min;

Gipfelhdhe 16 600 m;

Reichweite mit Zusatzbehéltern 1980 km;
Bewaffnung 1 37-mm-Kanone N-37D

(40 Granaten),

2 23-mm-Kanonen NR-23 (2 >< 80 Granaten),
zwei Bomben 50 oder 100 kg.



MiG-17 (SR Vietnam)

MiG-17-Jagdbomber
(VR Polen)

MiG-17 mit dem Emblem.
unserer Luftstreitkrifte
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Mlkojan
- Gurjewitsch

Ab Ende der 40er Jahre befaBten sich sowjetische
Flugzeugkonstruktionsbliros mit dem Problem,
Flugzeuge fiir den Uberschallbereich zu entwik-
keln, mit denen Ziele auf der Erde zu bekdmpfen,
aber auch Luftziele in groBen H&hen unter allen
Wetterbedingungen und in der Nacht abzufan-
gen waren. Zu Beginn der 50er Jahre waren beim

MiG-19 (DDR)

MiG19

MiG-Biiro die Vorarbeiten so weit gediehen, daB
verschiedenartig ausgelegte Versuchsflugzeuge ge-
baut und erprobt werden konnten, um die giin-
stigste Losung fiir den Serienbau zu finden. Am
16. Mai 1951 begann die Flugerprobung der mit
einem Strahltriebwerk TR-5A ausgestatteten 1-350,
es folgten am 27. Mai 1952 die [-360 mit zwei
Triebwerken AM-5 und im Jahr darauf die 1-370
mit dem Nachbrennertriebwerk WK-5F. Die Erpro-
bung der Maschinen mit ihren um 55° gepfeilten
Fligeln verlief nicht unproblematisch; der Ab-
sturz des Testpiloten l. Iwaschtschenko im April
1952 bewies deutlich die Tiicken der Schallmauer.
Im Ergebnis der erfolgreich zu Ende gefiihrten Er-
probung zeigt sich die 1-360 als die geeignet-
ste Version flir die gestellte Aufgabe. SchlieB-
lich bildete das Muster SM-9 den Prototyp fiir
die ab 1954 an die Jagdfliegerregimenter der
Luftverteidigung ausgelieferten ersten sowjetischen
Uberschallflugzeuge MiG-19. Die Maschine war
mit zwei Triebwerken AM-5F ausgestattet. Sie
wurde mit einer 37-mm-Konone N-37D und zwei
23-mm-Kanonen NR-23 bewaffnet. |hr Héhenleit-
werk -war konventionell ausgelegt; es fehlte der
spdtere charakteristische Gestangetunne1 an der
Rumpfoberseite.

Dieser nur in kleiner Serie aufgelegten MiG-19
folgte bald die verbesserte MiG-19S mit dem auch
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spater beibehaltenen Gesténgetunnel zwischen
Flugzeugfithrerkabine und Seitenleitwerk, die
Tricbwerke RD-9 erhielt. Eine weitere Verbesse-
rung der MiG-19S bestand in den darauffolgen-
den Serien in der Ausstattung mit den Nachbren-
nertriebwerken RD-9B.

Die Bewaffnung bestand bei der MiG-19S aus
drei neuen Kanonen NR-30 sowie zwei Kassetten
unter den Fligeln fir ungelenkte Raketen S-5.
Erstmals erhielt mit diesem Typ ein sowjetisches
Serienjagdflugzeug auch einen Bremsschirm ein-
gebaut. Die zweisitzige Schulversion wurde in nur
geringer Stiickzahl eingesetzt, sie konnte die be-
wdhrte MiG-15UTl nicht verdréngen. Da viele
Elemente der Serie MiG-15/17/19 gleich oder
ghnlich waren, ist meistens die MiG-15UTIl ver-
wendet worden. In der CSSR ist die MiG-19 als
5-105 und in China als F-6 (MiG-19S) bzw. als
F-7 (MiG-19P) gebaut worden.

Die MiG-19 ist langere Zeit von den Luftstreit-
kraften aller Teilnehmerstaaten des Warschauer
Vertrages sowie in zahlreichen anderen Léndern
geflogen worden.

In der UdSSR sind aus der MiG-19 zahlreiche
Versuchsmuster entstanden, so 1956 die SM-30
zum Start mit Raketenbeschleuniger von einer
fahrbaren Rampe. Als in der zweiten Hélfte der

50er Jahre die Spionageflige amerikanischer
RB-57, U-2 und anderer Flugzeuge an den Gren-
zen zur UdSSR zunahmen, entwickelte man bei
MiG mehrere MiG-19-Ausfiihrungen zum Abfan-
gen solcher hochfliegenden Ziele, so 1958 die
SM-12PMU, die mit einem Strahltriebwerk TRD-9E
und einem Raketenbeschleuniger eine Héhe von
24 000 m erreichte. In Serie ging keine dieser Ma-
schinen, da zu jener Zeit bereits die MiG-21 als
Nachfolgemuster der MiG-19 entwickelt wurde.

Der freitragende Mitteldecker éhnelt in vielem sei-
nen Vorgdngern. Er ist wie diese in Ganzmetall-
ausfiihrung und Schalenbauweise sowie mit zen-
tralem Lufteinlauf ausgelegt. Die beiden Luftbrem-
sen rechts und links am Rumpf vor dem Leitwerk
sowie eine weitere unter dem Rumpfvorderteil ha-
ben eine Gesamtfldche von 1,5 m2 Die Quer-

rudereffektivitét wird von einem groBen Grenz-

schichtzaun je Tragfligel verstédrkt. Der Héhen-
stabilisator wird (ber eine Automatik gesteuert.
Hydraulikverstérker in der Steuerung, doppelt aus-
gelegte Systeme fiir die Steuerung, Funkstation,
Funkentfernungsmesser SRD oder SRD-1M,
Schlechtwetterlandeausriistung (FunkkompaB ARK-
5, Marker MRP-48P, Funkhdhenmesser RW-2),
Freund-Feind-Kennung SRO-1 und Heckschutzgerat
Syrena-2 gehdrten zur Ausriistung der Maschine.

Taktisch-technische Daten zur MiG-19S

Zwei Axialstrahltriebwerke RD-9B

mit je 25,48 kN chne und je 32,34 kN

mit Nachverbrennung;

Spannweite 9,0 m, Lénge mit Staurohr 14,9 m,
mit hochgeklapptem Staurohr 12,54 m,

Hohe 3,88 m, Fliigelflache 25,0 m2;

Ristmasse 5172 kg;

Startmasse 7400 kg, maximal 8700 kg;
Héchstgeschwindigkeit 1450 km/h

in 10 000 m Héhe,

minimale Geschwindigkeit 350 km/h,
Landegeschwindigkeit 235 km/h,
Steiggeschwindigkeit 115 m/s;
Gipfelhdhe 18 700 m;

Flugweite mit Zusatzbehgltern 1800 km,
ohne in 14 000 m Héhe 1390 km;
Bewaffnung: 3 30-mm-Kanonen NR-30
(32X 70 Granaten), je 2 Bomben 50 bis 250 kg
oder zwei Kassetten ORO-57M mit je
acht Raketen S-5.
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Die Serienproduktion der MiG-19 war noch nicht
voll angelaufen, als bei MiG bereits ein neues
Projekt Gestalt annahm. Die sowjetischen Luft-
streitkréfte sollten ein Jagdflugzeug erhalten, das
die doppelte Schallgeschwindigkeit erreicht. Dafiir
waren eine Unmenge von Problemen zu |8sen,
beispielsweise: Pfeil- oder Deltaflliigler; wo das
Fahrwerk im diinnen Tragfligel unterbringen; wie
den verdnderlichen Luftdurchsatz regeln, den der
Antrieb in den unterschiedlichsten Héhen und Ge-
schwindigkeitsbereichen bendtigt; reines Strahl-
triebwerk oder zusdtzlicher Raketenantrieb? Diese
und andere Fragen wurden theoretisch, in zahl-
reichen Windkanaluntersuchungen und mit einer
ganzen Reihe von Versuchsmaschinen geklért. Die
Reihe erdffnete Versuchspilot G. Mosolow am
14. Februar 1954 mit dem leichten Pfeilfliigler E-2.
Es folgte die E-4 mit Deltafliigel, die G. Sedow am
14. Juni 1956 erstmals flog. Beide Maschinen wa-
ren jedoch nicht erfolgreich, weil sich der An-
trieb (1 Triebwerk RD-9) als zu schwach erwies




_Fldg in der Stratosphare




Der Pfeilfliigel-Typ E-50 als néchstes Versuchs-
muster wurde deshalb wie die MiG-19-Version
SM-12PMU auBer mit einem RD-9E mit einem Ra-
ketentriebwerk S-155 ausgestattet. Ubrigens wies
die E-50 bereits zahlreiche GuBerliche Merkmale
der spdteren MiG-21 auf: Staurohr, Konus im Luft-
einlauf, typische Kabinenform, tiber dem Rumpf
liegender Tunnel zum Seitenleitwerk und gleiches
Fahrwerk. Zwar erreichte die 6500 kg schwere E-50
eine Gipfelhéhe von 25 600 m und eine Geschwin-
digkeit von 2400 km/h, doch konnte ihre Reich-
weite von 450 km nicht befriedigen — das Rake-
tentriebwerk verbrauchte zuviel Kraftstoff. Als im
lahr darauf die leichtere und leistungsstérkere
Tumanski-Turbine R-11 .verfligbar war, erprobte
man die damit ausgestatteten Typen E-2A, E-5 und
E-50A. Insgesamt wurden 12 Maschinen getestet.
Nach allseitigen Erprobungen entschied man sich
fiir den Deltafliigler E-5 (Vorderkantenpfeilung
57°; 2000 km/h Héchstgeschwindigkeit; 18 000 m
Gipfelhdhe; in 3,4 min ouf 15000 m; 1400 km
Reichweite), jedoch baute man auch eine kleine
Versuchsserie von 50 E-2A {1900 km/h; 18 000 m;
in 1,3 min auf 10 000 m; 2000 km). An verschiede-
nen MiG-19-Mustern unternahm man parallel da-

zu Versuche, um die glinstigste Form eines regel- -

baren Lufteinlaufkegels zu finden. 1958 kam dann
mit der E-6 das letzte Vorserienmuster der MiG-21
zur Erprobung. Deltafliigel mit drei Grenzschicht-
z&unen, ein Triebwerk R-11-300, zwei 30-mm-Ka-
nonen und zwei Luft-Luft-Raketen waren seine
Merkmale. Am 31. Oktober 1959 flog G. Mosolow
mit einer E-66 (Variante der E-6) auf einer 15/25-
km-Strecke einen Geschwindigkeitsweltrekord von
2388,0 km/h (bis dahin von W. Irvin/USA mit
2259,94 km/h auf F-104A gehalten), dem in den
Jahren 1960/61 eine ganze Reihe weiterer Rekorde
mit E-66 und E-66A folgten.

Ab 1959 wurde die E-6T gebaut, die dann als
MiG-21F in Serie ging und in verschiedenen Aus-
fiilhrungen gebaut wurde, so mit zwei Kanonen
NR-30 und ohne Raketenbewaffnung, spdter mit
einer NR-30 und zwei Luft-Luft-Raketen. Die mit
MiG-21F-13 bezeichnete verbesserte Ausfithrung

Taktisch-technische Daten zur MiG-21F-13 (MiG-
21PF):

Strahltriebwerk R-11F-300 mit einem
maximalen Startschub von 53,90 kN
(R-11F25-300: 60,76 kN);

Spannweite 7,15 m,

Lange Rumpf 13,40 m, mit Staurohr 15,76 m,
Héhe 4,10 (4,50) m,

Fliigelflche 22,95 m?;

Startmasse 7570 (8527) kg;
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wurde als erste MiG-21 in die Ausrlistung der
Luftstreitkréifte der NVA eingefiihrt.

Seit 1963 werden auch zweisitzige Ubungsver-
sionen gebaut, zuerst die MiG-21U, spdater die
verbesserten Ausfiihrungen MiG-21US und UM.

Als zweite Generation der MiG-21-Familie werden
die sich durch weitere Anderungen an der GuBe-
ren Form, der Kabine und der Bewaffnung unter-
scheidenden MiG-21PF, PFS und PFM angese-
hen.

Zur dritten Generation zéhlen die MiG-21M, MF
sowie die danach erschienenen Versionen, die mit
neuen Triebwerken und unterschiedlicher Bewaff-
nung ausgeriistet sind. Neben den Jagdflugzeug-
Versionen gibt es die MiG-21 auch als Jagdbom-
ber und als Aufklérer mit entsprechender Bewaff-
nung und Ausriistung.

Die auch in Indien in Lizenz produzierte MiG-21
wird in verschiedenen Versionen in den Luftstreit-
kréften aller Stoaten des Warschauer Vertrages
sowie in zahlreichen anderen Léndemn geflogen.

Die MiG-21 ist ein Deltaflligel-Mitteldecker in
Ganzmetallbauweise mit Druckkabine und Schleu-
dersitz, einer Luftbremse unter dem Rumpf und
einem Bremsschirm im Heck. Kurz vor jeder Fliigel-
spitze befindet sich ein Grenzschichtzaun. Am

- Rumpf lassen sich Starthilfsraketen anbringen.

Ausgestattet ist die MiG-21 mit der Funkstation
R-802, dem Funkentfernungsmesser SRD-5MK, dem
automatischen FunkkompaB ARK-10, dem Mar-
ker MRP-56P, mit Funkhdhenmesser, FunkmeBge-
rat und Kennungseinrichtung, einem Gerdt zur
Beobachtung der hinteren Halbsphdre sowie
einem automatischen Piloten KAP-2K oder AP-155,
Die Bewaffnung der einzelnen Versionen ist, wie

- bereits angedeutet, unterschiedlich. Die Kanonen-

bewaffnung (30- oder 23-mm-Kanenen) kann ent-
weder fest im Rumpf eingebaut oder in montier-
baren Kanonengondeln untergebracht sein. An
den AuBenstationen der Tragfliigel kénnen Luft-
Luft-Raketen unterschiedlicher Kaliber, Bomben
oder Behdlter mit ungelenkten Luft-Boden-Rake-
ten angebracht werden.

Hochstgeschwindigkeit 2125 km/h in

12 500 m Héhe (2228 km/h in 10970 m);
Landegeschwindigkeit 260 bis 270 km/h,
Steigleistung 42,6 m/s,

Flugdauer etwa 2 h; .

Gipfelhdhe 19 000 (17 990) m,

Reichweite 1390 bis 1580 km,

Landestrecke mit Bremsschirm 380 bis 420 m

(Die in Klammern gesetzten Zaohlen sind die
abweichenden Angaben zur MiG-21PF).



Zur sowjetischen Luftparade am 9. Juli 1967 wur-
den in Domodedowo zwei Jagdflugzeuge vorge-
stellt, die Prototypen der sich in Entwicklung be-
findenden MiG-23 waren. Das eine Flugzeug mit
der Bordnummer 23 hatte deltaférmige Tragfli-
gel und wies im Rumpf zusétzliche, lotrecht in-
stallierte Triebwerke auf, deren Luftzufuhr Uber

eine auf dem Rumpfriid
Schlitzklappe gewdhrleiste
sich bei diesem Typ die
bis 200 m. Der zweite Prototyj
mer 231 (heute im Luftfahrtmu:
gestellt) stimmte in der Leit
Rumpfform weitgehend mit d
aber im Gegensatz zu \
fligler als Sch
AuBenfliigeln

hochzuschwenkende
Dadurch verkiirzte
180

NUmmer 231 sehr dhnliche Maschi
pendienst. Diesem Muster und sei
Variante folgten die verbesserten
MiG-23MF und die zweisitzige MiG-:
leistungsgesteigerten Triebwerk R-29 (Schub:
100 kN). Die néchste Ausfiihrung MiG-23MF ent-
wickelt eine Triebwerksleistung von 120 kN.

Diesen Allwetterabfangjéger-Ausfithrungen mit
dem groBen runden Rumpfbug mit FunkmeBgerdt
folgten einige Jagdbomberausfiihrungen mit nach
unten gezogenem Rumpfbug (zur Verbesserung
der Sicht des Jagdbomberpiloten). Der MiG-23-
Jagdbomber trégt wie der Abfangjéiger eine zwei-
lgufige Kanone Gsch-23 und neben dem zentra-
len Trdger zur Aufnahme eines groBen Zusatzbe-
hdlters links und rechts unter dem Rumpf je eine
Station zur Aufnahme von Luft-Boden- oder Luft-
Luft-Raketen. Zwei weitere Stationen befinden sich
links bzw. rechts unter dem starren Tragfliigel-
mittelteil.

Die MiG-23 ist als Schulterdecker mit steuerba-
rem Bugrad, pfeilfédrmigem Leitwerk mit Flossen-
ruder und seitlich angeordneten, regelbaren ebe-
nen Lufteingangsteilen ausgelegt. Durch den hoch-
gesetzten Tragfligel und die seitlichen Luftein-
ldufe (bis auf Versuchsmuster hatten alle MiG-
Konstruktionen bis dahin einen zentralen Luft-
einlauf im Rumpfbug) bot sich die Méglichkeit,
den Rumpfinnenraum maximal zum Unterbringen
des Piloten, der Spezialausriistung, des Kraftstof-
fes, des Triebwerkes sowie von Fahrwerk und
Bremsschirm zu nutzen. Der spitz auslaufende
Bug bietet dem Flugzeugfiihrer gute Sichtverhilt-
nisse, Der unter dem Heck stark nach unten aus-
ladende Kiel, eine Art Stabilisierungsflédche, wird
beim Starten und Landen zur Seite geklappt. Der
Tragfliigel besteht aus dem starren Mittelteil und
den beweglichen AuBenfliigeln. Der Abstand der
Schwenkgelenk-Mittelpunkte von der Flugzeug-
l&ngsachse betrégt 1,5 m. Wéhrend des Fluges
kann der Flugzeugfiihrer die Fliigel in drei Stel-
lungen fixieren. Es sind jedoch auch Zwischen-
stellungen méglich. Verstellt werden die bewegli-
chen AuBenfliigel von einem Hydromotor, den der
Flugzeugfiihrer steuert. Den minimalen Pfeilwin-
kel (also die gréBte Fligelspannweite) wdhlt er,
wenn gestartet oder gelandet wird sowie bei
solchen Flugregimen, bei denen eine groBe Flug-
weite oder -dauer erreicht werden soll. Um die
Auftriebskraft fiir Start und Landung noch mehr
zu erhdhen, erhielten die Tragfliigel Landeklap-
pen und nach vorn abklappbare Kippnasen an

den beweglichen AuBenfliigeln. Beim Starten und

den werden Londeklappen und Kippnasen ge-
' ! zu erreichenden

n beim Lundeanflug ouszuglet-
Damit wird nicht nur die Steuerung erleich-
rn auch die Flugsicherheit erhdht.

iter, wenn z:B. einfache oder schwie-
figuren auszufilhren sind. Dabei ist
eschwindigkeits- und Héhenbereich
gbar.
Il gepfeilt werden die Tragflligel, wenn in ge-
ringen, mittleren oder groBen Héhen sehr schnell
geflogen werden soll. Da der Stirnwiderstand dann
sehr klein ist, wird die Maschine selbst in gerin-
gen Hdhen schnell in den Uberschallbereich ge-
bracht.

Erfahrene Flugzeugfithrer sagen von der MiG-23:
Sie vereint in sich die besten Eigenschaften eines
Flugzeuges fiir den Unterschallbereich, fiir den
schallnahen sowie fiir den Uberschallbereich — also
aller vorherigen MiG-Strahljager.
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Eing MiG-23 hat abgehoben

Die Techniker bereiten eine doppelsitzige
MiG-23U fiir einen Ubungsflug vor
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Taktisch-technische Daten zur MiG-23:

Strahltriebwerk R-29

mit maximalem Startschub 120 kN;
Spannweite zwischen 8,17 m und 14,25 m,
Lange 16,80 m, Héhe 5,50 m,

Fligelflache 27,30 m2;

‘Beim Flugdienst:
- Der Flugzeugfiihrer
nimmt seinen Platz ein

Ristmasse 8200 kg, Startmasse 17 500 kg;
Héchstgeschwindigkeit 2500 km/h,
Gipfelhdhe 20 000 m, Reichweite 3000 km.

Bewaffnung: zweildufige 23-mm-Kanone GSch-23,
Raketen oder Bomben '
an vier AuBenaufhéngungen.
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Die Luftstreitkréifte aller sozialistischen L&nder
verwenden einheitlich sowjetische Jagdflugzeuge
der MiG-Reihe. Das hat viele Vorteile hinsichtlich
der Produktion der Flugzeuge, der Ersatzteilhal-
tung und Instandhaltung der Maschinen. Es ver-
einfacht auBerdem viele Fragen der Ausbildung
der Flugzeugfiithrer und der Techniker. Es gewdihr:
leistet auBerdem eine einheitliche Fiihrung der
Luftstreitkréifte der sozialistischen Militérkoalition.
Demgegeniiber besteht in den imperialistischen
Landern eine groBe Typenvielfalt an Jagdflugzeu-
gen — ebenso wie bei Hubschraubern, Strahltrai-
nern und anderer Technik. Obwoh! man auch in
diesen Landern gern die Vorteile einer hohen
Standardisierung nutzen méchte, verhindern das
die widerspriichlichen Interessen und das Bestre-
ben nach Hochstproflt bei den verschiedenen Rii-
stungskonzernen.

Aus der groBen Anzahl von Jagdflugzeugen wer-
den hier einige Typen kurz vorgestellt.

F-15 ,Eagle”, USA

Nach dem Vorbild der MiG-25 entwickelt. Erstflug 1972,
Serienfertigung seit 1974 in mehreren Versionen, auch als
Jagdbomber, zweisitziger Trainer und Aufkl&rer. Seit 1977
in der BRD stationiert; wird auch von Israel, Japan und
Saudi-Arabien eingesetzt.

Triebwerk: 2 Pratt & Whitney F-100-PW-100 (3) rrut e
64,2 kN Startschub (mit Nachbrenner je 111,2 kN).

lewdfnung Sechsldufige 20-mm-Maschinenk wVul-

can”, 9 AuBenstationen fiir Raketen und Bomben (insge-

samt 5450 kg).

Ab Spannweite 13,60 m, Lénge 19,46 m, Hdhe

5,67 m, Flugelf[oche 56,73 m2,

Massen: Leermasse 11 860 kg, Startmasse max. 19 080 kg.

Flugleistungen: Héchstgeschwindigkeit 2700 km/h, in Boden-

. nihe 1480 km/h, Marschgeschwindigkeit 950—1200 km/h, prak-
tische Gipfelhéhe 22000 m; Reichweite in geringer Héhe

. 1450-1650 km, in groBer HShe 3000 km.

Erstflug 1968, in Dienst gestellt ab 1972. Weitere Einsatz-

P : lénder: Indien, Ekuador, Oman. Wird verwendet als Ab-

: fangjagdflugzeug und als Jagdbomber, in zweisitziger Ver-
sion auch als Trainer.

Triebwerk: 2 Rolls-Royce/Turbomeca Adour Mk.2 mit je
22,75 kN Startschub (mit Nachbrenner je 32,5 kN).
Bewaffnung: 2 30-mm-Kanonen, 5 Auﬂenstuimnen fiir Rake-
ten und Bomben.

Abmessungen: Spannweite 8,69 m, Linge 16,83 m, Hhe
4,89 m, Fliigelfldche 24 m2,

Massen: Leermasse 7000 kg, Startmasse max. 15 500 kg.
Flugleistungen: H&chstgeschwindigkeit 1600 km/h, in Boden-
nédhe 1350 km/h, Marschgeschwindigkeit 950 km/h, praktische

Gipfelhdhe 15000 m, Reichweite in geringer Hdhe 1800 km,
in groBer Héhe 2900 km.
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“ 2 & Erstflug 1974, Serienfertigung seit 1979. Schwenkfliigler, vor-
I';{R|CA nTornado®, BRD/GroBbritannien/ rangig fiir den Einsatz als Jagdbomber bestimmt.
alien

Triebwerk: 2 Turbo-Union RB. 199-34R-04 Mk. 101 mit je
40 kN Startschub (mit Nachbrenner je 71,2 kN).

Bewaffnung: 2 27-mm-Kanonen, '.' Auﬂenstutlonen fiir Rake-
ten, Bomben und Streubehil (insg t max. 5000 kg).

Ab Sp eite 8,36—13,90 m, Lénge 16,70 m,
Héhe 5,&6 m, Flugelfluche 30 m2,

Massen: Leermasse 9980 kg, Startmasse max. 22 500 kg.
Flugleistungen: Hdchstgeschwindigkeit 2125 km/h, in Boden-
nihe 1350 km/h, Marschgeschwindigkeit 920 km/h, praktische

Gipfelhdhe 18 000 m, Reichweite in geringer Hhe 750 bis
1400 km, in groBer Héhe max. 2750 km.

»Harrier”, GroBbritannien Erstflug 1960, eingesetzt als Jagdflugzeug und als Jagd-
. bomber, Senkred\lslartar Version seit 1968, auch bordge-
stiitzter Einsatz von ten Schiffen aus; wird auch von
den USA und von Spumtm eingesetzt.
Triebwerk: Rolls-Royce ,Pegasus® 103 mit 89,92 kN Start-
schub.
Bewaffnung: 7 AuBenstationen, davon 2 fiir Behdlter mit
einer 30-mm-Kanone, weitere fiir Raketen und Torpedos.
Abmessungen: Spannweite 7,70 m, L&nge 14,20 m Hshe
3,43 m, Fliigelfldche 18,68 m2,
Massen: Leermasse 5540 kg, Startmasse 7250 kg.
Flugleistungen: H&chstgeschwindigkeit 1160 km/h, Marschge-
schwindigkeit 750900 km/h, praktische Gipfelhéhe 14 300 m,
- Reichweite in geringer Héhe 600—850 km, in groBer H&he
- max, 1650 km,

H e F-1" Frankrei Erstflug 1966, im Einsatz seit .‘IWB; wird auch von Griechen-
”M"ug' ' n Ed‘l . land, Spanien, Jordanien, Libyen, Pakistan, Kuweit, Ma-
rokko, Siidafrika, Rgypten und lrak eingesetzt.

Friebwerk: SNECMA Atar 9K-50 mit 49 kN Startschub  (mit
Nachbrenner 70,6 kN).

Bewaffnung: 2 30-mm-Kanonen, 7 AuBenstationen fiir Rake-
- ten und Bomben.

Abmessungen: Spannweite 8,40 m, Ldnge 15 m, Hohe 4,50 m,
Flligelfldche 25 m2.

Massen: Leermasse 7400 kg, Startmasse max. 15 200 kg.
Flugleistungen: Héchstgeschwindigkeit 2350 km/h, in Boden-
néhe 1300 km/h, Marschgeschwindigkeit 900-1100 km/h, prak-
tische Gipfelhéhe 18 500 m, Reichweite in geringer Héhe
1000—-1200 km, in groBer Héhe max. 2400 km.

= " . Nachfolgemuster fiir veraltete Typen wie die F-104, Erstflug
F-16 ,Condor®, USA 1974, im Bestand der NATO seit 1979. Lizenzproduktion in
Westeuropa; eingesetzt von den USA, Belgien, den Nieder-
landen, Norwegen, Dd&nemark, Spanien, Israel, Agypten

und Siidkorea.

Triebwerk: Pratt & Whitney F-100-PW-100 (3) mit 84,36 kN
Startschub (mit Nachbrenner 120,14 kNJ).

Bewaffnung: Sechslidufige 20-mm-Maschinenkanone ,Vul-
can”, 9 AuBenstationen fiir Raketen und (max. 1000 kg)
Bomben.

Abmessungen: Spannweite 9,45 m, Léinge 15,09 m, Hdhe
5,01 m, Fliigelfiiche 27,87 m2.

Massen: Leermasse 6860 kg, Startmasse max. 16 050 kg.
Flugleistungen: Hochstgeschwindigkeit 2330 km/h, mit
AuBenaufhéingungen 2050 km/h, in Bodenndhe 1450 km/h,
Marschgeschwindigkeit 950—1100 km/h, praktische Gipfelhdhe

15 000 m, Reichweite in geringer H8he 900—1400 km, in gro-
Ber Héhe max. 2900 km.
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MiG-21 iniemational

Union der Sozialistischen Sowjetrepubliken

Indien
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Mikojan
Gurjewitsch
MiG-25

Als zur Luftparade am 9. Juli 1967 in Domodedowo
neben zahlreichen anderen Typen auch erstmals
vier Flugzeuge einer bis dahin véllig unbekannten
Konstruktion tiber den Platz flogen und vom Spre-
cher als Mehrzweckflugzeuge mit dreifacher Schall-
geschwindigkeit und Gipfelhéhen um 30000 m be-
zeichnet wurden, da kam unter den Experten die
Vermutung auf, daR es sich um die seit April 1965
aus den Rekordlisten der FAl bekannte E-266 han-
delte: Am 16. Marz 1965 hatte Versuchspilot Fedo-
tow mit einer E-266 auf geschlossener 1000-km-
Strecke 2319,120 km/h erreicht. AufschluBreich war
dazu die Information gewesen, die Maschine habe
eine Nutzlast von 2000 kg an Bord gehabt. Also
muBte es sich um ein relativ schweres Flugzeug
handeln. Inzwischen ist die Typenbezeichnung der
Serienmaschinen mit MiG-25 aus der sowjetischen
Presse bekannt geworden.

In verschiedener Hinsicht stellt die MiG-25 — iiber
die es noch wesentlich mehr Spekulationen in der

westlichen Welt als Gber andere MiG-Muster ge- -

geben hatte — eine Besonderheit dar. Die Jagd-
flugzeuge von Mikojan/Gurjewitsch waren in der
Regel einmotorige (einstrahlige) und einsitzige
Flugzeuge mit einfachem Seitenleitwerk in Form
von Tief- oder Mitteldeckern. Bei der MiG-25 ist
fast alles ganz anders: groRe seitliche und gerade
Lufteinldufe mit oben weit nach vorn gezogenen
StoRwellenschneiden, zwei Triebwerke, Schulter-
deckeranordnung, doppeltes Seitenleitwerk und
zwei Flossen unter dem Heck zur Erhéhung der Sei-
tenstabilitat und eine in die Rumpfkontur einbezo-
gene Kabine. Bei der Schulversion wurde der Rumpf
um etwa einen Meter nach vorn verlangert, und
vor der eigentlichen Kabine hat man eine zweite
untergebracht. Rumpf, Tragfliigel und Leitwerk neh-
men in integralen Behaltern etwa 25 t Kraftstoff
auf. Erstaunlich groB sind die einfach bereiften
Hauptréder (das Bugrad ist doppelt bereift). Sie
haben einen Durchmesser von {iber einem Meter
und ermoglichen es, auch von schlechten oder we-
nig vorbereiteten Flugpldtzen zu starten. Tumanski
hat mit seinen Mitarbeitern die beiden leistungs-
fahigen Strahlturbinen RD-266 geschaffen. Auf-

sehen erregten diese Triebwerke im Ausland vor
allem deshalb, weil sie nur ganz geringe Rauch-
fahnen aufweisen. Der vorn ovale Rumpf nimmt
die FunkmeBausriistung sowie andere Gerate auf.
Die klassisch gestalteten Tragfligel mit einer Vor-
derkantenpfeilung von 40/42° tragen oben je zwei
Grenzschichtzaune und unten je zwei Halterungen
far AuRenaufhéngungen, beispielsweise fiir weit-
reichende Luft-Luft-Raketen. Am Heck fallen die
nach auen gestellten groRflachigen und nach hin-
ten iberfallenden Seitenleitwerke auf.

Uber diesen in der Fachwelt noch immer stark be-
achteten Flugzeugtyp, der wie zu ihrer Zeit die
MiG-15/17 den internationalen Flugzeugbau stark
beeinfluBRte, sagte der Generalkonstrukteur Artjom
Mikojan, er basiere auf den damals neuesten me-
tallurgischen und gerédtebaulichen Errungenschaf-
ten. Nach seinen Worten ist es die erste sowjeti-
sche Maschine, fiir die besondere Metaliteile und
andere ausgewdhlte Stoffe verwendet wurden, um
die Kanzel, die Instrumente und weitere Teile vor
der im Fluge auftretenden Erhitzung zu schitzen,
die bis zu 300 °C betragen kann.

Taktisch-technische Daten zur MiG-25:

Zwei Strahltriebwerke RD-266

mit je 110 bis 140 kN Startschub

mit Nachverbrennung; :
Spannweite 13,95 m,

Léange 22,30 m mit Staurohr, ohne 21m,
Héhe 5,60 m,

Fligelflache 56 m?;

Riistmasse 20t;

Startmasse 35 t, maximal 37 t;
Hochstgeschwindigkeit 3300 km/h;
Dienstgipfelhohe 25 000 m;
Reichweite 3300 km maximal;
Bewaffnung: vier Luft-Luft-Lenkraketen
grofer Reichweite.
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